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Wykaz pojec i skrétow uzytych w opracowaniu

e  Studium - projekt Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,

e PM10 - pyt (PM- ang. particulate matter) jest zanieczyszczeniem powietrza sktadajgcym sie z mieszaniny
czastek statych, ciektych lub obu naraz, zawieszonych w powietrzu i bedacych mieszaning substancji
organicznych i nieorganicznych. Pyt zawieszony moze zawiera¢ substancje toksyczne takie jak
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (m.in. benzo(a)piren), metale ciezkie oraz dioksyny
i furany). Czastki te rdézinig sie wielkoscia, sktadem ipochodzeniem. PM10 to pyty o S$rednicy
aerodynamicznej do 10 um, ktére moga docierac do gérnych dréog oddechowych i ptuc;

e PM2,5 — czastki pytu o Srednicy aerodynamicznej do 2,5 um, ktére mogg dociera¢ do goérnych drég
oddechowych i ptuc oraz przenikaé przez $ciany naczyn krwionoénych. Jak wynika z raportéw Swiatowej
Organizacji Zdrowia (WHO), dtugotrwate narazenie na dziatanie pylu zawieszonego PM2,5 skutkuje
skroceniem $redniej ditugosci zycia. Szacuje sie (2000 r.), ze zycie przecietnego mieszkanca Unii
Europejskiej jest krétsze z tego powodu o ponad 8 miesiecy. Krétkotrwata ekspozycja na wysokie stezenia
pytu PM2,5 jest réwnie niebezpieczna, powodujgc wzrost liczby zgonéw z powodu choréb uktadu
oddechowego i krazenia oraz wzrost ryzyka nagtych przypadkdéw wymagajacych hospitalizacji;

e  ROF- Rzeszowski Obszar Funkcjonalny,

e TEN-T- Transeuropejska Sie¢ Transportowa,

e IMGW:- Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej,
e RZGW- Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej,

e JCWP- Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych,

e RWD- Ramowa Dyrektywa Wodna,

e  WIOS- Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
e JCWPd- Jednolite Czesci Wéd Podziemnych,

e  OCK- Obszary Chronionego Krajobrazu,

e  GUS- Gtéwny Urzad Statystyczny,

e  0SO- obszar specjalnej ochrony ptakéw,

e SOO- specjalne obszary ochrony siedlisk,

e  0OZW- obszary o znaczeniu dla Wspdlnoty,

e  B(a)P- bezno(a)piren,

e  OZE- odnawialne zrddta energii,

e  OSChR- Okregowa Stacja Chemiczno- Rolnicza,

e PEM- promieniowanie elektromagnetyczne,

e PAP- powazne awarie przemystowe

ATMOTERM S.A. 2015 Strona |3



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

1. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GROWNYCH CELACH
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ JEGO
POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

1.1. Podstawa prawna opracowania prognozy

Podstawg prawng opracowania prognozy oddziatywania na Srodowisko ustalen projektu Studium rozwoju
transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowia:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1235, ze zm.), zwana dalej ,,ustawg”;

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232, ze zm.).

Opracowanie Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego ma na celu dokonanie oceny skutkéw realizacji ustaled Studium
w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw $rodowiska przyrodniczego, wskazanie potencjalnie
uciazliwych lub korzystnych dla srodowiska ustalen i powinno stanowic integralng cze$¢ opracowania Studium
oraz podawad rozwigzania poprawiajgce istniejagcy i planowany sposdb lokalizacji stref aktywnosci
gospodarczej.

Ponadto prognoze opracowano w oparciu o nastepujgce akty prawne:

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa,

e Dyrektywa 85/337 EEC z dnia 27 czerwca 1985 r., w sprawie oceny skutkdw niektérych publicznych
i prywatnych przedsiewziec dla srodowiska,

e Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko zyjacej
fauny i flory,

e Dyrektywa Komisji Europejskiej 97/11/EC z dnia 3 marca 1997 r. wnoszgcej poprawki do Dyrektywy
85/337 EEC,

e Dyrektywa Rady i Parlamentu Europejskiego 2001/77/EC z dnia 27 wrze$nia 2001 w sprawie
promowania energii elektrycznej produkowanej z odnawialnych Zrédet energii na wewnetrznym rynku
energetycznym.

e Konwencja o ochronie dzikiej fauny i flory europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych (Konwencja
Bernenska) (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263, 264),

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat (Konwencja Boriska),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010, Nr 16, poz. 87),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych
w Srodowisku oraz sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych poziomdw, z dnia 30 pazdziernika 2003 r. —
(Dz. U. 2003, Nr 192, poz. 1883).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
grzybow objetych ochrong (Dz. U. 2004, Nr 168, poz. 1765),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin
(Dz. U. z 2014, poz. 1409),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznie 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakow (Dz. U. z 2011, Nr 25, poz. 133),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014, poz. 1348),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typdéw siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U.,
2005, Nr 94, poz. 795),
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e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2010, Nr 213, poz. 1397 z pdin. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

e Decyzja Wykonawcza Komisji z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie przyjecia si6dmego zaktualizowanego
wykazu terendw majgcych znaczenie dla wspdlnoty sktadajgcych sie na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C (201307358) (2013/741/UE);

e Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. 2013, poz. 1205 z pdin.
zm.),

e Ustawa z dnia 31 sierpnia 1995 r. o ratyfikacji Konwencji o réznorodnosci biologicznej (Dz. U.z 1995 r.,
Nr 58, poz. 565),

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2013 poz. 1232, z p6zn. zm.),

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21, z pdin. zm.),

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.z 2012 r.
poz.647),

e Ustawa o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.),

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. z 2014,
poz. 210).

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1235, z pézn. zm.).

1.2. Ustalenia projektu Studium rozwoju transportu
publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Celem projektowanego dokumentu jest zaproponowanie takiego pakietu dziatan zwigzanych z rozwojem
transportu publicznego na obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, by przekona¢ do niego tych
pasazerow, ktérzy na co dzien z niego nie korzystaja, decydujac sie na wybér prywatnych samochodéw. Ideg
jest doprowadzenie do sytuacji, by dzieki poprawie jakosci transportu publicznego, zwiekszyé odsetek oséb,
ktére bedg sie decydowaé na uzytkowanie prywatnych samochodoéw tylko wtedy, gdy bedzie to niezbedne.
Ustalenia Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego opierajg sie na
rekomendacjach dziatan i procesow w réznych segmentach transportu publicznego.

Rekomendowana modyfikacja siatki potgczen i rozktadow jazdy zaktada:

— synchronizacje rozktadéw jazdy pomiedzy transportem kolejowym i autobusowym;

— rozwdj skomunikowan pomiedzy poszczegdlnymi liniami ZTM i ZG PKS (jak réwniez pomiedzy liniami
w obrebie obu sieci), zwtaszcza w przypadku tych linii, ktére charakteryzujg sie niskg czestotliwoscig
kursowania i w przypadku ktérych brak skomunikowan moze utrudnia¢ lub nawet uniemozliwiaé
korzystanie z transportu zbiorowego. W miare mozliwosci technicznych i przestrzennych, informacje
o skomunikowaniach powinny by¢ umieszczane na rozktadach drukowanych (na przystankach),
w pojazdach oraz w Internecie;

— dazenie do zwiekszania liczby potgczen ZTM i ZG PKS w okresach poza godzinami szczytu oraz w dni
wolne.

W zakresie rekomendowanych inwestycji w infrastrukture transportowa wymieniono takie dziatania jak:

—  budowa fragmentéw drogi ekspresowej S-19 Lublin — Rzeszéw odcinek: Lublin — Stobierna i Swilcza —
Rzeszéw — odcinki na terenie wojewddztwa podkarpackiego;

—  budowa fragmentéw drogi ekspresowej $-19 Lublin — Rzeszdw Potudnie odcinek Stobiernia — Swilcza;

—  budowa fragmentdw drogi ekspresowej S-19 Rzeszéw Potudnie — Babica;

— budowa obwodnicy potudniowej Rzeszowa — etap | S19: Rzeszéow Potudnie (Kielanéwka) — DK 19
(ul. Podkarpacka); projekt wpisany do Kontraktu Terytorialnego;

—  przebudowa drogi (byta DK19) na odcinku od granicy miasta Rzeszowa do DW nr 869 (droga dojazdowa
do lotniska);
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—  rozbudowa ul. Podkarpackiej na odcinku od ul. 9 Dywizji Piechoty do granicy miasta; projekt wpisany
do Kontraktu Terytorialnego;

—  pofaczenie Al. Rejtana z ul. Cieptowniczg poprzez budowe drogi wraz z rozbudowg mostu w ciggu
ul. Gen. Maczka (dokoniczenie inwestycji juz realizowanej);

—  budowa drogi wojewddzkiej wraz z mostem na Wistoku tgczacej droge nr 878 (ul. Sikorskiego) z weztem
S-19 (Rzeszéw Ptd.) i infrastrukturg TEN-T;

—  skomunikowanie wschodnich i zachodnich terendw Rzeszowa poprzez budowe trasy pédtnocnej
od ul. Zateskiej do ul. Krakowskiej (DK 4) — kontynuacja zadania inwestycyjnego pn: ,Budowa drogi od
ul. Zateskiej do ul. Lubelskiej wraz z budowa mostu na rzece Wistok”;

—  budowa drég do terendéw inwestycyjnych Rzeszow-Dworzysko;

—  budowa i przebudowa drég wraz z budowg mostu na rzece Wistok;

—  rozbudowa DW Nr 878 Rzeszéw — Tyczyn;

—  tacznikéw A4 z DK 4 jako obwodnicy zachodniej i wschodniej miejscowosci tancut;

—  Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec (Il etap; dokonczenie robot);

—  Rzeszowska kolejka miejska;

- Utworzenie Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego;

—  Aglomeracyjna Kolej Podmiejska (AKP) wraz z budowg linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow
Jasionka (budowa 5 km nowej linii).

Rekomendowany model organizacji publicznego transportu zbiorowego opiera¢ sie bedzie na takich
zatozeniach jak:

—  Woydtuzenie istniejacej linii nr 7 ZTM obstugujacej fragment gm. Lubenia (obecna relacja: Dworzec Lokalny
— Siedliska Skrzyzowanie) do miejscowosci Straszydle, z zajazdem do Sotonki, tak aby zwiekszy¢
dostepnos¢ gm. Lubenia do sieci ZTM;

— Powierzenie ZG PKS wykonywania nastepujacych ustug przewozowych:

- Wydtuzenie linii 203 ZG PKS o odcinek Zarzecze — Babica — Czudec (,,203+”), aby obja¢ siecig ZG PKS
rowniez gm. Czudec;

- Utworzenie nowej linii ZG PKS (,Lubenia 1”) tgczacej Rzeszéw z gming Lubenia przez Tyczyn (trasa
Rzeszéw — Tyczyn — Lubenia — Straszydle, z zajazdem do Sotonki), celem — analogicznie jak w
przypadku linii ,, 7+” — zwiekszenia dostepnosci gminy Lubenia®;

- Utworzenie nowej linii ZG PKS (,tancut 1”), zapewniajgcej obstuge komunikacyjng wewngatrz Miasta
tancuta oraz zapewniajacych dojazd do tarncuta (w tym — do stacji PKP) z miejscowosci cigzgcych
do tancuta. Relacja: Krzemienica (gm. Czarnaz) — tancut — Albigowa — Handzlowka;

- Utworzenie nowej linii ZG PKS (,tancut 2”), ktora zapewni zaréwno (podobnie jak linia ,tancut 1”)
dojazdy do tancuta z miejscowosci cigzgcych do tancuta, jak réwniez poprawi dostepnos¢ do
Rzeszowa tych miejscowosci lezgcych w gm. wiejskiej tancut, ktére, ze wzgledu na ich potozenie, cigzg
przede wszystkim do Rzeszowa (a nie do tancuta). Sg to miejscowosci Kraczkowa i Cierpisz. Trasa linii
ytancut 2”: Malawa (gm. Krasne; obustronne skomunikowania z liniag 4 ZTM, zapewniajacej dojazd
do/z Rzeszowa) — Kraczkowa — Cierpisz3 — Wysoka — Sonina — tancut — Kosina Goérna (wariantowo:
Rogodzno).

Rekomendowane dziatania zwigzane z systemami taryfowo- rozliczeniowymi beda polegac na:

- wdrozeniu zintegrowanego systemu biletowego zblizonego profilem do tzw. biletdw metropolitalnych
funkcjonujacych w aglomeracji tréjmiejskie;j,

! Zgodnie z sugestig wtadz Gminy Lubenia przedstawionymi na etapie konsultacji pomiedzy Zamawiajacym i Wykonawca,
miataby to by¢ linia ZG PKS, a nie ZTM. Fakt funkcjonowania na terenie gm. Lubenia obu organizatoréw nie powinien by¢
jednak szczegdlnie ucigzliwy dla mieszkaricéw gminy — biorgc pod uwage rekomendowany w niniejszym opracowaniu nowy
model taryfowy, integrujgcy taryfowo ZTM z ZG PKS (por. pkt. 5.6).

2 Zgodnie z sugestiami przedstawionymi na etapie konsultacji pomiedzy Zamawiajgcym i Wykonawcg, przedstawionymi
przez wtadze Miasta tancuta, by sie¢ linii dowozowych do tancuta objeta takze miejscowosé Krzemienica w gm. Czarna.

3 Zgodnie z sugestiag wtadz Gminy tancut przedstawionymi na etapie konsultacji pomiedzy Zamawiajagcym i Wykonawcg, iz
tylko 2 miejscowosci zlokalizowane na obszarze tej gminy (tj. Cierpisz i Kraczkowa) sg miejscowosciami ,cigzacymi” do
Rzeszowa (pozostate sg miejscowosciami ,cigzgcymi” do tancuta, stad w przypadku tych miejscowosci zasadna jest
poprawa dojazdu przede wszystkim do tarncuta, a nie do Rzeszowa).
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— pozostawieniu obecnego modelu taryfowego ZTM i jednoczesnie rozszerzeniu go o nowe, zintegrowane
rozwigzania taryfowe,

— zmniejszeniu cen biletéw zintegrowanych,

— tworzeniu zintegrowanych weztéw przesiadkowych ,

wdrazaniu zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej.

Pozadany standard ustug przewozowych i zarzgdzania ruchem zwigzany bedzie z:

— modernizacjg taboru: jego wyposazenia, stanu technicznego, estetyki etc.,
—  poprawg jakosci obstugi pasazerow przez obstuge.

Rekomendowany system informacji pasazerskiej wymaga systematycznego uzupetniania i unowoczes$niania
w zakresie informacji publikowanych na przystankach, publikowanych w pojazdach oraz publikowanych na
stronach internetowych poprzez:

— oparcie informacji przystankowych na modelu rozktadéw wskazujgcych godziny odjazdédw oraz wykazie
przystankow dla danej linii komunikacyjnej,

— ujednoliceniu sposéb publikowania elementéw systemu informacji publicznej,

—  publikowanie informacji w jezykach obcych i w alfabecie Braille’a,

— rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

2. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI

W niniejszej czesci dokonano analizy zgodnosci celéw Studium z celami innych dokumentéw strategicznych
na poziomie miedzynarodowym, w tym unijnym. Poréwnanie to ma na celu ocene spdjnosci celéw Studium
z celami innych dokumentéw strategicznych.

Studium powinno wpisywaé sie w cele, priorytety oraz kierunki rozwoju wyznaczone w dokumentach
sporzgdzonych na poziomie Unii Europejskiej, kraju oraz regionu. Realizacja zatozen Studium powinna
przyczyniac sie do realizacji celéw zaprojektowanych w wiekszych skalach.

2.1. Dokumenty Unii Europejskiej

Do najwazniejszych dokumentdw zwigzanych ze Studium Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego nalezg na poziomie europejskim:

1. Strategia Europa 2020;

2. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) dotyczace zasad wydatkowania srodkéw w ramach
Europejskich Funduszy Strukturalnych i Inwestycyjnych (EFSI), ktére to fundusze bedg gtdwnym motorem
inwestycyjnym sektora JST w Polsce w perspektywie 2014-2020; poparcie tej tezy znajduje sie m.in.
w raportach ewaluacyjnych pokazujacych strukture zrédet finansowania inwestycji JST w poprzedniej
perspektywie finansowej na lata 2007-2013".

2.1.1. STRATEGIA EUROPA 2020

Strategia Europa 2020 nalezy do grona najistotniejszych dokumentdéw strategicznych obowigzujacych
dla catego obszaru UE — okresla ona kierunki rozwoju Wspdlnoty Europejskiej w perspektywie 2020 roku.

Strategia , Europa 2020” jest dziesiecioletniq strategiq Unii Europejskiej na rzecz wzrostu gospodarczego
i zatrudnienia, zapoczgtkowanqg w 2010 r. Ma ona na celu nie tylko rozwigzanie probleméw wynikajgcych
z kryzysu, z ktérego obecnie kraje UE stopniowo wychodzq. Strategia ta ma réwniez pomdc nam skorygowac
niedociggniecia europejskiego modelu wzrostu gospodarczego i stworzy¢ warunki, dzieki ktorym bedzie on
bardziej stuzyt zrownowazonemu i sprzyjajgcemu wigczeniu spotecznemu wzrostowi. Ustalono piec
nadrzednych celéw, ktére UE ma osiggngc do 2020 roku. Obejmujq one zatrudnienie, badania i rozwdj, klimat
i energie, edukacje, integracje spotecznqg i walke z ubéstwem. Strategia zawiera rowniez siedem tzw. inicjatyw

* Por. np.: Ocena wykorzystania projektéw realizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego wojewddztwa

mazowieckiego wspotfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej jako czynnika rozwoju lokalnego i regionalnego,
Warszawa, 2011 r.
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przewodnich, w oparciu o ktdre Unia Europejska i wtadze panstw czfonkowskich bedq nawzajem uzupetniac
swoje dziatania w kluczowych dla strategii obszarach, takich jak: innowacje, gospodarka cyfrowa, zatrudnienie,
mtodziez, polityka przemystowa, ubdstwo i oszczedne gospodarowanie zasobami. Inne instrumenty unijne, takie
jak jednolity rynek europejski, budzet UE oraz plan dziatan zewnetrznych UE rownieZz przyczyniajq sie do
realizacji celow strategii. Wdrazanie i monitorowanie strategii , Europa 2020” odbywa sie w ramach
europejskiego semestru, rocznego cyklu koordynacji polityki gospodarczej i budzetowej na poziomie UE®.

2.1.2. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)

2.1.2.1. ROZzPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEISKIEGO | RADY (UE) NR 1303/2013°

Jest to rozporzadzenie ogdlne opisujgce ogdlne uwarunkowania dystrybucji Srodkéw w okresie 2014 — 2020.
Rozporzadzenie to definiuje zasady dystrybucji sSrodkéw w ramach EFSI. Dla dalszych analiz dotyczacych
potencjalnych zrédet finansowania inwestycji zwigzanych z rozwojem transportu publicznego w ramach
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego gtéwne znaczenie ma artykut 9 tegoz Rozporzadzenia, ktéry stanowi:

W Tytule Il, Rozdziale | Cele tematyczne EFSI oraz wspdlne ramy strategiczne, znajduje sie artykut 9, pod nazwg
»Cele tematyczne” (CT). W artykule tym wyjasnione zostaje, ze cele w nim opisane majg przyczyni¢ sie do
realizacji unijnej strategii na rzecz inteligentnego, zréwnowazonego wzrostu sprzyjajacego wtigczeniu
spotecznemu (czyli realizacji Strategii Europa 2020). W artykule tym podkresla sie rowniez, iz opisane cele majg
rowniez stuzy¢ realizacji szczegdlnych zadan funduszy zgodnie z ich celami okreslonymi w Traktatach, w tym
spéjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Przytoczone w Artykule 9 cele tematyczne obejmujg caty
zakres merytoryczny, w ramach ktdrego bedzie mozliwe pozyskanie dofinansowania w krajach cztonkowskich
UE po spetnieniu okreslonych w Rozporzadzeniach kierunkowych (dedykowanych poszczegélnym funduszom)
warunkow. Dla inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z obszarem transportu fundamentalne znaczenie
majg cele: 4 oraz 7. Cele tematyczne (CT) majg strukture hierarchiczng, sktadajg sie wewnetrznie z Priorytetow
Inwestycyjnych (PI) do ktérych odwotujg sie bezposrednio zapisy w poszczegdlnych Programach Operacyjnych
—to do poszczegdlnych Pl w ramach CT odwotywac sie bedg procesy wyboru projektéw.

> http://ec.europa.eu/europe2020/europe-2020-in-a-nutshell/index_pl.htm [05.01.2015]

® petna nazwa: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i
Rybackiego oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z 20 grudnia 2013 r., str. 374-469)
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Tabela 1 Priorytety Inwestycyjne w ramach Celu Tematycznego 4

Nazwa CT

4. Wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich sektorach

Priorytety inwestycyjne

4.1 Wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych

4.2 Promowanie efektywnosci energetycznej i korzystania z odnawialnych Zrédet energii
w przedsiebiorstwach

4.3 Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystania
odnawialnych Zrédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych, iw sektorze
mieszkaniowym

4.4 Rozwijanie i wdrazanie inteligentnych systeméw dystrybucji dziatajgcych na niskich i Srednich poziomach
napiecia

4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci dla
obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu

4.7 Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii elektrycznej w oparciu o
zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe

Zrédto: Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013

Tabela 2 Priorytety Inwestycyjne w ramach Celu Tematycznego 7

Nazwa CT

7. Promowanie zréwnowazonego transportu i

usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych

Priorytety inwestycyjne

7.1 Wspieranie rozwoju multimodalnego Jednolitego Europejskiego Obszaru Transportowego (Single
European Transport Area— SEA) poprzez inwestycje w sieci TEN-T

7.2 Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z
infrastrukturg TEN-T

7.3 Rozwdj przyjaznych dla srodowiska, w tym ,,cichych” (low-noise) i niskoemisyjnych systeméw transportu,
wigczajac transport srédlgdowy, morski, porty, potgczenia multimodalne i infrastrukture lotniskowa w celu
promowania zréwnowazonej regionalnej i lokalnej mobilnosci

7.4 Rozwdj i rehabilitacja kompleksowego, nowoczesnego i interoperacyjnego systemu transportu
kolejowego

7.5 Zwiekszenie efektywnosci energetycznej i bezpieczenstwa dostaw poprzez rozwdj inteligentnych
systeméw dystrybucji, magazynowania i przesytu energii oraz poprzez integracje rozproszonego wytwarzania
energii ze zrédet odnawialnych

Zrédto: Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013

W CT 7 wiekszos$¢ Priorytetéw Inwestycyjnych bedzie miata znaczenie dla realizacji inwestycji wynikajgcych ze
Studium rozwoju transportu publicznego ROF.

W ramach Rozporzadzenia ogdlnego zwrdci¢ nalezy jeszcze uwage na zapisy dotyczgce Umowy partnerstwa
(szerzej omowionej w ramach dokumentdw na szczeblu krajowym). Jest to, zgodnie z zapisami tego
rozporzadzenia, najistotniejszy dokument strategiczny odnoszgcy sie do wydatkowania EFSI. Zapisy o ktérych
mowa, znajdujg sie w Rozdziale Il Umowa partnerstwa, w Artykule 14 Przygotowanie umowy partnerstwa.
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W tym artykule, w ustepie pierwszym jednoznacznie jest wskazane, ze kazde panstwo cztonkowskie
przygotowuje Umowe Partnerstwa (UP) na okres od dnia 1.01.2014 r. do dnia 31.12.2020 r. Ustep trzeci zas
doprecyzowuje, ze UP obejmuje cate wsparcie z EFSI w danym panstwie cztonkowskim.

Ostatnig kwestig, na ktdérg nalezy zwrdci¢ uwage, to mechanizm Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
ktory bedzie rowniez realizowany na terenie ROF i moze obejmowad inwestycje infrastrukturalne, w tym
inwestycje drogowe. Obszar ten opisany jest w Rozdziale Ill Rozwdj terytorialny, w Artykule 36 Zintegrowane
inwestycje terytorialne. Artykut ten w ustepie 1 stanowi, iz w sytuacji, w ktdrej strategia rozwoju obszaréw
miejskich badZ inne strategie lub pakty terytorialne, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia EFS
wymagaja zintegrowanego podejscia, obejmujacego inwestycje ze srodkdéw EFS, EFRR lub Funduszu Spdjnosci
w ramach wiecej niz jednej osi priorytetowej jednego lub kilku programéw operacyjnych, dziatania mogg by¢
przeprowadzane w postaci zintegrowanych inwestycji terytorialnych (,,ZIT”).

Istotne z punktu widzenia dalszych rozwazan sg zapisy w ustepie 2, gdzie jest wskazane, ze w przypadku gdy
dane ZIT otrzymuja wsparcie z EFS, EFRR lub Funduszu Spdjnosci, odpowiedni program lub programy
operacyjne zawierajg opis podejscia do stosowania instrumentu ZIT oraz szacunkowe alokacje finansowe
z kazdej osi priorytetowej zgodnie z przepisami dotyczacymi poszczegdlnych funduszy.

Przechodzac do uwarunkowan zwigzanych z poszczegélnymi funduszami, ktére mogg finansowac inwestycje
infrastrukturalne, w tym z zakresu rozwoju transportu na terenie ROF, zapisane sg one w dwoch kolejno
omowionych ponizej Rozporzadzeniach.

2.1.2.2. ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEISKIEGO | RADY (UE) NR 1301/2013’

Omoéwione zostang ponizej tresci okreslajagce zakres oraz warunki przyznawania wsparcia na realizacje
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych w oparciu o EFRR. W Rozdziale | pt.: Wspdlne przepisy, w Artykule
1 zaznaczono, ze rozporzadzenie to ustanawia zadania Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
zakres wsparcia udzielanego w jego ramach w odniesieniu do celu , Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia”
i celu ,Europejska wspdtpraca terytorialna” oraz przepisy szczegétowe dotyczace wsparcia
z EFRR w ramach celu , Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia”.

W Artykule 2 okreslono ogdlnie zadania EFRR, stwierdzajac, ze fundusz ten przyczynia sie do finansowania
wsparcia majgcego na celu zwiekszenie spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej poprzez niwelowanie
gtéwnych dysproporcji regionalnych w Unii poprzez zréwnowazony rozwdj oraz dostosowanie strukturalne
regionalnych gospodarek, w tym przeksztatceniu upadajacych regionéw przemystowych i regiondéw
opdznionych w rozwoju.

Natomiast w Artykule 3 enumeratywnie wymienione zostaty priorytety inwestycyjne jakie wspiera EFRR. Wérdd
nich znajdujg sie inwestycje w infrastrukture zapewniajacg obywatelom podstawowe ustugi w dziedzinie
energetyki, Srodowiska, transportu oraz TIK. W artykule 5 Rozporzadzenia dotyczgcego EFRR sg wymienione
Cele Tematyczne, ktore ten Fundusz wspiera. Wsrdd nich znajdujg sie oczywiscie CT nr 4 i 7 wraz ze wszystkimi
priorytetami inwestycyjnymi zaprezentowanymi powyzej. W Rozporzadzeniu jest rowniez mowa o specyfice
prowadzenia inwestycji na terenach stabiej rozwinietych oraz przejsciowych, o ktérych byta mowa we wstepie
do ponizszego rozdziatu. Wojewddztwo podkarpackie nalezy zgodnie z przyjetg metodologia do regionéw
stabej rozwinietych.

2.1.2.3. ROzPORzADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1300/2013

Oprécz EFRR, w Polsce inwestycje infrastrukturalne bedzie wspierat rowniez Fundusz Spodjnosci, ktorego
dotyczy Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1300/20138.

Fundusz Spdjnosci jest przeznaczony dla paristw cztonkowskich, ktorych dochdd narodowy brutto (DNB)
na mieszkarica wynosi mniej niz 90% sredniego DNB w UE. Jego celem jest zredukowanie dysproporcji
gospodarczych i spotecznych oraz promowanie zrownowazonego rozwoju. Na mocy rozporzqdzenia w sprawie

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (VE) nr 1301/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR)
i przepisow szczegdlnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006.
8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1300/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Funduszu
Spaojnosci i (FS) uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 1084/2006.
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wspolnych przepisow Fundusz Spdjnosci podlega teraz takim samym zasadom programowania, zarzqdzania i
monitorowania jak EFRR i EFS. W latach 2014-2020 z Funduszu Spdjnosci skorzystajq: Butgaria, Chorwacja,
Cypr, Czechy, Estonia, Grecja, Litwa, totwa, Malta, Polska, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Stfowenia i Wegryg.

Artykut 2 tego Rozporzgdzenia wskazuje, ze Fundusz Spéjnosci skoncentrowany jest na wsparciu inwestycji na
rzecz srodowiska, wtaczajgc w to dziedziny zwigzane ze zrownowazonym rozwojem oraz energig nhiosgce ze
sobg korzysci dla sSrodowiska; jak réwniez sieci TEN-T, zgodnie z wytycznymi przyjetymi rozporzadzeniem (UE)
nr 1315/2013.

W Artykule 4 zapisano z kolei, jakie Programy Inwestycyjne wspieraé bedzie Fundusz Spdjnosci. Nalezg do nich
dwa zwigzane z sektorem transportu:

1. wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach poprzez:

— wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych;

— promowanie efektywnosci energetycznej i korzystania z odnawialnych Zrédet energii
w przedsiebiorstwach;
— wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystania

odnawialnych zZrédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych,
i w sektorze mieszkaniowym;

— rozwijanie i wdrazanie inteligentnych systemoéw dystrybucji dziatajgcych na niskich i srednich
poziomach napiecia;

— promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci
dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu;

— promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii elektrycznej w oparciu
o0 zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe;

2. promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej poprzez:

— wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-
T;

— rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systemdw transportu, w tym s$rédladowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potaczen
multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania zrGwnowazonej mobilnosci
regionalnej i lokalnej;

— rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu
kolejowego wysokiej jakosci oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Na wstepie Artykutu 4 wystepuje odniesienie do Umowy Partnerstwa, oznaczajgce, ze na poziomie panstwa
cztonkowskiego UE to wtasnie Umowa Partnerstwa decyduje ostatecznie o zakresach wsparcia. Przechodzac
zatem na poziom krajowy analizie oddane zostang poszczegdlne dokumenty i strategie warunkujace realizacje
inwestycji w ramach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

2.2. Dokumenty krajowe

Do najwazniejszych dokumentéw zwigzanych ze Studium Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego nalezg na poziomie krajowym:

Umowa Partnerstwa;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020;

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci;
Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK);

Strategia Rozwoju Transportu (SRT);

Strategia Rozwoju spoteczno-gospodarczego dla Polski Wschodniej do roku 2020;

NoukswnNR

® srédto: http://ec.europa.eu/europe2020/europe-2020-in-anutshell/index_pl.Htm [05.01.2015]
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8. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko;
9. Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020.

2.2.1. UMOWA PARNERSTWA®

Umowa Partnerstwa — jest to dokument strategiczny, ktéry wskazuje kierunki wsparcia, jakie Polska bedzie
otrzymywa¢ w ramach polityk unijnych Polityki Spdjnosci, Wspdlnej Polityki Rolnej Wspdlnej Polityki
Rybotéwstwa w okresie perspektywy finansowej 2014-2020. Dokument zawiera wskazane cele rozwojowe do
2020 roku, wskazniki monitorujgce ich realizacje oraz zakres proponowanych interwencji. Umowa Partnerstwa
stanowi punkt wyjscia do opracowania poszczegélnych Programéw Operacyjnych — dokumentow
funkcjonujacych pod tg nazwa, jak réwniez ich uzupetnien w postaci Szczegétowych Opisdw Osi Priorytetowych
(SzOOP) — na szczeblu zaréwno krajowym, jak i regionalnym.

Umowa Partnerstwa (UP) zawiera:

- cele i priorytety interwencji w ujeciu tematycznym i terytorialnym wraz z podstawowymi wskaznikami,

- opis stopnia uzupetniania sie dziatan finansowanych z Polityki Spéjnosci, Wspdlnej Polityki Rolnej oraz
Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa,

- uktad Programéw Operacyjnych,

- zarys systemu finansowania oraz wdrazania!

W Umowie Partnerstwa znajdujg sie informacje o celach tematycznych i priorytetach inwestycyjnych, wraz ze
wskazaniem Zrédet finansowania oraz informacja o budzetach, ktdére zostaty przypisane poszczegdlnym
programom operacyjnym, w tym — w odniesieniu do inwestycji infrastrukturalnych, ktére moga by¢
finansowane ze srodkow EFRR i FS. Znalez¢ w niej mozna zatem informacje o programach operacyjnych, do
ktorych bedzie mozina aplikowaé, a ktére bedy dostepne na obszarze ROF. Nalezg do nich (w ramach
rozpatrywanych Celow Tematycznych 4 i 7):

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (PO 1iS)
2. Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW)
3. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego

Zgodnie z projektem RPO woj. podkarpackiego12 na CT 4 oraz 7 przeznaczono odpowiednio: 311 min euro oraz
341 min euro.

Nalezy zwrdci¢ uwage na zapisy w Umowie Partnerstwa istotne z punktu widzenia realizacji inwestycji
zwigzanych z sektorem transportu. W zakresie projektéw transportowych w ramach CT 4, UP zaktada,
ze inwestycje dotyczace transportu miejskiego bedg przede wszystkim dotyczyty transportu publicznego
i niezmotoryzowanego, taboru (uwzgledniajac infrastrukture jego obstugi, jak na przyktad instalacje
do dystrybucji nosnikdw energii), infrastrukture weztéw przesiadkowych (w tym parkingi park&ride), jak
rowniez inteligentne systemy transportowe (majgce, jak zaznacza UP, na celu m.in. poprawe warunkéw dla
transportu publicznego badz niezmotoryzowanego).

W ramach priorytetu inwestycyjnego 4.5 (,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow
terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréow miejskich, w tym wspieranie zrédwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”),
znajdujacego sie w CT 4, wsparcie otrzymajg inwestycje poprawiajagce warunki ruchu dla transportu
publicznego i niezmotoryzowanego.

Umowa Partnerstwa podkresla, ze istotg zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej powinno by¢
zapewnienie atrakcyjnego dla pasazera transportu zbiorowego, gdyz rozwiniety system transportowy sprzyja
podniesieniu stopnia zintegrowania i dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszaréw miejskich oraz ich
obszaréw funkcjonalnych.

Cel, jaki powinien zosta¢ osiggniety, to zmiana zachowan komunikacyjnych Polakéw — co w praktyce
ma skutkowa¢ dokonywaniem wyboru komunikacji zbiorowej czy transportu niezmotoryzowanego czesciej niz

Programowame perspektywy finansowej 2014-2020 - Umowa Partnerstwa, 21 maja 2014 r.
1 za: http://www.mir.gov.pl/fundusze/fundusze_europejskie_2014_2020/programowanie_2014_2020/umowa_
partnerstwa/strony/glowna.aspx [8.02.2015]
127 dnia 9 kwietnia 2014 r. — przekazanym do Komisji Europejskiej.
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samochodu. Aby to jednak osiggnaé, nalezy jednak wykonaé réwniez szereg dziatan towarzyszacych, w tym tak
zwanych dziatan miekkich. Cytujgc zapisy z UP — do ,dziatan towarzyszacych mozna zaliczy¢: polityke
parkingowa, priorytetyzacje ruchu pieszego i rowerowego (w tym poprzez budowe drég rowerowych),
ufatwianie podrozy multimodalnych (park&ride, bike&ride) w tym ich umiejscowienie w racjonalnych
lokalizacjach, ograniczenia w ruchu samochodowym w centrach miast, wydzielone pasy ruchu dla autobuséw
i priorytety w ruchu miejskim dla $rodkéw komunikacji publicznej, zapewnienie wygodnych drég dostepu do
komfortowych i bezpiecznych przystankdw, uruchomienie kompleksowej iinteraktywnej informacji
pasazerskiej oraz wiele innych. RAwnoczes$nie powinno podejmowac sie dziatania na rzecz zachecenia
mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego poprzez jego powigzanie z gidéwnymi przestrzeniami
publicznymi i ustugami w miescie.”

Jak podkresla Umowa Partnerstwa, kluczowym dziataniem jest wdrazanie rozwigzan z zakresu Inteligentnych
Systemdéw Transportowych, wptywajacych na optymalne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury i zarzadzanie
potokami ruchu, co pozwalac bedzie na obnizenie emisji CO,.

Kolejnym wyzwaniem zwigzanym z obszarem transportu bedzie koordynacja dziatan kompleksowych, ktére, jak
juz zostato wykazane, przynoszg najlepsze efekty. Dziatania te majg stuzy¢ z jednej strony rezygnacji
z odbywania podrézy samochodem, a z drugiej zas zachecaniu do wykorzystywania innych srodkéw transportu.
Istothym elementem jest zmniejszenie transportochtonnosci, co bedzie oznaczato m.in. zharmonizowanie
polityki transportowej z politykg przestrzenna.

Waznym watkiem przygotowania sie obszarow miejskich do absorbcji srodkéw UE zwigzanych z CT4 jest fakt, iz
wszystkie projekty dotyczace zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w tym transportu publicznego realizowane
w okresie 2014-2020 przy wsparciu srodkéw europejskich bedg musiaty uwzgledniaé szersze podejscie,
wpisujgc sie w odnoszace sie do zagadnien niskoemisyjnosci strategie miejskie lub, dla obszaréw
aglomeracyjnych, kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjne;.

Podsumowujgc ten watek rozwazan — wedtug UP, modernizacja czy rozbudowa systemu transportu
publicznego nie bedzie celem samym w sobie, lecz musi by¢ skorelowana z dgzeniem do zmniejszenia emisji
CO, i innych zanieczyszczen oraz podnoszeniem mobilnosci mieszkarncow.

Jak wspomniano — dziatania w ramach Celu Tematycznego 4 bedg komplementarne z dziataniami w ramach
Celu Tematycznego nr 7, zwigzanymi ze zmniejszaniem udziatu transportu samochodowego i wyprowadzeniem
tego rodzaju transportu z miast — m.in. poprzez budowe obwodnic, czy tras wylotowych. Interwencje w tym
zakresie zwigzane bedg rowniez z podnoszeniem konkurencyjnosci transportu kolejowego (w ramach CT7) oraz
rewitalizacja obszarow miejskich (w ramach CT9). Stad tez tematyke transportowg nalezy traktowac
kompleksowo, dgzgc do poprawy jakosci przestrzeni miejskiej i ozywienia centrow miast.

Dziatania w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wpisujg sie w koncepcje ,weztéw miejskich”,
wynikajgcej z Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1315/2014 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej — synergia z CT7.

Umowa Partnerstwa okresla réwniez, w ramach jakich programéw transport miejski bedzie wspierany.
W kontekscie potrzeb ROF — przewidziano dofinansowanie w ramach wszystkich typdw Programow
Operacyjnych (PO): od ogdlnokrajowego PO Infrastruktura i Srodowisko poprzez ponadregionalny PO Polska
Wschodnia (obejmujgcy swoim zasiegiem woj. podkarpackie, lubelskie, swietokrzyskie, podlaskie i warminsko-
mazurskie) po poziom wojewddzki, czyli Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego.

Umowa Partnerstwa zwraca uwage, Ze istotnym instrumentem koordynacji inwestycji w obszarach
funkcjonalnych miast wojewddzkich sg Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT). Strategia ZIT powinna
okresla¢ catosciowg koncepcje rozwoju transportu miejskiego na terenie objetym ZIT. Zaangazowanie
poszczegdlnych programéw i funduszy jest przedmiotem uzgodnien pomiedzy Zwigzkiem ZIT, samorzgdem
wojewddztwa i ministrem witasciwym ds. rozwoju regionalnego. Ideg funkcjonowania ZIT jest podejmowanie
wspoélnych dziatan inwestycyjnych przez réine jednostki samorzadowe znajdujgce sie w obrebie danego
obszaru funkcjonalnego — tak aby zwiekszata sie skala wzajemnego oddziatywania tych samorzgddw na siebie.

Cel szczegétowy UP, jakim jest poprawa jakosci i funkcjonowania oferty systemu transportowego oraz
zwiekszenie transportowej dostepnosci kraju w uktadzie europejskim i krajowym (w powigzaniu z CT7),
realizowany bedzie poprzez nastepujace priorytety:

1. Zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju w uktadzie europejskim (P1 7i., 7a.):
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— Zapewnienie wysokiej jakosci powigzan drogowych w sieci TEN-T,
— Zapewnienie wysokiej jakosci powigzan kolejowych w sieci TEN-T.
2.  Zwiekszenie dostepnosci transportowej w uktadzie krajowym (PI 7b, Pl 7iii, Pl 7d):
— Zapewnienie wysokiej jakosci miedzyregionalnych i wewnatrzregionalnych powigzan transportowych,
w tym rozwdj weztéw miejskich,
— Podniesienie poziomu bezpieczenstwa sytemu transportowego (Pl 7a., PI 7i., Pl 7b., 7ii., Pl 7c., Pliii., PI
7d),
— Poprawa bezpieczenstwa w sieciach TEN-T,
— Poprawa bezpieczenstwa poza siecig TEN-T.
3. Rozwdj alternatywnych form transportu (PI 7ii., Pl 7c.):
— Rozwdj transportu wodnego, srodlgdowego i morskiego,
— Rozwdj transportu intermodalnego.

Celem realizacji powyzszych priorytetdw, ze srodkdw europejskich mozliwe bedzie wsparcie:

1. Inwestycji w sieci TEN-T, przede wszystkim zwigzanych z podwyzszaniem standarddéw, do standardéw
zgodnych z wymogami sieci TEN-T;

2. Krajowych inwestycji drogowych poza TEN-T (czyli takich drég jak m.in. obwodnice czy tez wybrane odcinki
pozwalajace na dotgczenie do sieci TEN-T pozostatych obszaréw, nieznajdujgcych sie w bezposrednim
zasiegu tej sieci), jedynie gdy wypetniajg one luki w krajowej sieci dréog lub w przypadku braku
alternatywnego potfaczenia o wymaganej przepustowosci;

3. Inwestycji w drogi wojewddzkie — wybrane odcinki pozwalajgce na wtgczenie do systemu drég krajowych
lub sieci TEN-T, wypetniajace luki w sieci drég pomiedzy osrodkami wojewddzkimi, miastami nie bedacymi
stolicami wojewddztw (regionalnymi i subregionalnymi), zgodnie z przeprowadzong diagnozg, wskazujgca
na problem dostepnosci transportowej tych miast, petnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy;

4. Inwestycji w drogi lokalne (gminne i powiatowe) ze Srodkéw EFRR — ale jedynie wowczas, gdy przyczynig
sie do fizycznej, gospodarczej i spotecznej rewitalizacji i regeneracji obszaréw miejskich lub miejskich
obszaréw funkcjonalnych (w ramach CT9, jako element lokalnego planu rewitalizacji), sg zwigzane ze
zrébwnowazong mobilnoscia miejskg (w ramach CT 4, jako element planu mobilnosci miejskiej, planu
niskoemisyjnego czy strategii ZIT) badz tez gdy zapewnig konieczne bezposrednie potgczenia z siecig TEN-T,
przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi, centrami Ilub
platformami logistycznymi (w ramach CT 7).

5. Inwestycji w drogi lokalne w ramach Programu Rozwoju Obszarow Wiejskich (PROW) jako matej
infrastruktury, w tym — budowy i modernizacji drog lokalnych majgcych na celu potgczenie jednostek
osadniczych z istniejgca siecig drogowa. Preferencje dotyczy¢ bedg drog dojazdowych do miejscowosci
istotnych ze wzgledu na lokalizacje waznych obiektéw i instytucji, poprawiajacych dojazd dla wiekszej
liczby mieszkancéw; zaktada sie takze preferencje dla gmin o niskim poziomie wptywdéw z podatkéw oraz o
wysokim wskazniku bezrobocia.

W dalszej czesci rozdziatu zostang przedstawione uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw strategicznych

oraz samych programéw operacyjnychls.

2.2.2. KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU REGIONALNEGO 2010-2020 — REGIONY, MIASTA,
OBSZARY WIEJSKIE (KSRR).*

Jest to dokument okreslajagcy cele i sposoby dziatania podmiotéw publicznych w szczegdlnosci rzadu
i samorzgdow wojewddztw, w odniesieniu do polskiej przestrzeni dla osiggniecia strategicznych celéw rozwoju
kraju. Celem strategicznym polityki regionalnej, okreslonym w KSRR, jest efektywne wykorzystywanie
specyficznych regionalnych oraz terytorialnych potencjatéw rozwojowych dla osiggania celéw rozwoju kraju —
wzrostu, zatrudnienia i spdjnosci w horyzoncie dtugookresowym. Okres obowigzywania KSRR wyznaczony jest
do roku 2020. Taki horyzont czasowy pozwolit na wdrozenie wielu proponowanych instrumentow
i jednoczesnie obejmie catg przysztg perspektywe finansowg UE (2014-2020). Jest to istotne dla sposobu

13 Nalezy jednak zaznaczy¢, ze te ostatnie sa obecnie — wedtug stanu na 10 lutego 2015 r. — dostepne w wersjach projektéw
przestanych do negocjacji z Komisjg Europejska, pomimo, iz niektére z nich (np.: PO 1i$ - 17 grudnia 2014 roku) zostaty przez
KE zaakceptowane

1 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 — Regiony, Miasta, Obszary wiejskie. Dokument przyjety przez Rade
Ministréw dnia 13 lipca 2010 r.
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wykorzystywania $rodkéw Unii Europejskiej w ramach koncepcji nowej polityki regionalnej zawartej w tym
dokumencie.

KSRR ustala trzy cele szczegétowe do 2020 roku:

—  Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regiondw,

—  Budowanie spodjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom marginalizacji na obszarach
problemowych,

—  Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego modyfikuje dotychczasowe podejscie do planowania i prowadzenia
polityki regionalnej w Polsce, a w konsekwencji — do zarzgdzania réznymi politykami publicznymi majacymi
wptyw na osigganie celéw okreslonych w stosunku do terytoridw, ktérych dotycza. Modyfikacja podejicia
skupia sie na wspétpracy, koordynacji, efektywnosci, monitorowaniu i ewaluacji, w zakresie takim jak:

—  odejscie od postrzegania polityki regionalnej wytacznie przez zréznicowania przestrzenne mierzone na
poziomie regiondw na rzecz wykorzystania potencjatéw endogenicznych terytoriéw dla osiggania celéw
rozwoju kraju — kreowania wzrostu, zatrudnienia i spdjnosci;

—  odejsicie od podziatu na polityki inter- i intraregionalng, na rzecz jednej, wspdlnej polityki (ze wspdlnymi
priorytetami), okreslajacej cele w odniesieniu do terytorium dla wszystkich podmiotéw publicznych; kazdy
z tych podmiotow realizuje inne zadania zgodnie ze sferg swojej kompetenc;ji;

— wprowadzenie nowych instrumentdw partnerstwa i koordynacji dziatarn ukierunkowanych terytorialnie —
Kontraktu Terytorialnego;

—  racjonalizacja systemu zarzgdzania i finansowania polityk publicznych, przez okreslenie najbardziej
efektywnego poziomu dostarczania ustug publicznych;

—  zwiekszenie efektywnosci polityki regionalnej m.in. przez szerokie zastosowanie zasady warunkowosci
i mechanizmow konkurencji w dostepie do srodkéw publicznych jako nagrody opartej o realizacje
zatozonych wskaznikow rzeczowych;

—  przemodelowanie systemu finansowania polityki regionalnej przez oparcie go o wieloletni plan finansowy
i kontrakty terytorialne.

KSRR duzo uwagi poswieca kwestiom wzmacniania metropolitalnych osrodkéw wojewddzkich, a takze
tworzeniu warunkéw dla rozprzestrzeniania procesdw rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza o$rodkami
wojewoddzkimi. Dla wspomagania rozprzestrzeniania sie proceséw rozwojowych polityka regionalna bedzie
koncentrowata swoje dziatania w kilku podstawowych obszarach tematycznych, takich jak: ,Zwiekszanie
dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionéw”, ,Wspieranie rozwoju i znaczenia miast subregionalnych”,
,Petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego obszarow wiejskich”, ,Efektywne wykorzystanie
w procesach rozwojowych potencjatu specjalizacji terytorialnej”.

KSRR zwraca szczegélng uwage na wojewddztwa potozone we wschodniej czesci kraju. Jak podkreslono
w dokumencie, wojewddztwa wschodnie cechujg sie dysfunkcyjng siecig miast. Autorzy KSRR stwierdzili, ze
Olsztyn, Biatystok, Lublin, Kielce i Rzeszow w niewystarczajgcy sposéb oddziatujg na procesy rozwojowe catych
wojewddztw. Ponadto, sie¢ miast subregionalnych i powiatowych nie zapewnia wystarczajgcej liczby dobrych
miejsc pracy oraz ustug publicznych wyzszego rzedu.

Z tego tez wzgledu, zgodnie z wytycznymi KSRR, interwencja na tych obszarach powinna koncentrowac sie na
procesach restrukturyzacyjnych dotyczgcych wzmacniania znaczenia i sity konkurencyjnej miast, szczegélnie
wojewoddzkich (w takich obszarach jak infrastruktura, zasoby ludzkie, instytucje otoczenia biznesu). Cytujgc
KSRR: w ,dtuzszym okresie bedzie to miato pozytywny wptyw na mozliwos¢ przyspieszenia wzrostu
gospodarczego na tych obszarach i tym samym zmniejszenie zrdéznicowan
w zakresie wytwarzanego regionalnie PKB per capita.”

Z fragmentéw KSRR wynika, ze istnieje silna potrzeba inwestycji w infrastrukture (w tym — w infrastrukture
Zwigzang z transportem) z uwagi na zdiagnozowane deficyty, dotyczgce m.in. Rzeszowa, w kontekscie dazenia
do zapewnienia spéjnosci w wymiarze kraju.
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2.2.3. KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030%

KPZK 2030 jest, zgodnie z zatozeniami, najwazniejszym krajowym dokumentem strategicznym dotyczacym
zagospodarowania przestrzennego kraju. Zasadnos¢ stworzenia tego dokumentu wynika z ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 roku. W KPZK 2030 znajduje sie wizja
zagospodarowania przestrzennego kraju w okresie najblizszych 20 lat. Okreslono w niej cele, wskazano
mechanizmy funkcjonowania oraz wdrazania wynikajacych z niej polityk publicznych. KPZK moze by¢
traktowana jako strategia ogdélnorozwojowa Polski, z uwagi na spektrum dziatan i tematyke jakg sie zajmuje.

Zgodnie z wizjg rozwoju zaprezentowang w KPZK 2030, w sie¢ powigzan funkcjonalnych miast w roku 2030
wchodza:

—  Warszawa oraz konurbacja gdérnoslaska (Katowice wraz z miastami wchodzgcymi w sktad Gdérnoslaskiego
Zwigzku Metropolitalnego), £édz, Krakdw, Tréjmiasto (Gdansk — Sopot — Gdynia z gtdwnym osrodkiem
miejskim w Gdansku; dalej: Tréjmiasto), Wroctaw, Poznan, Szczecin, ksztattujgcy sie duopol Bydgoszcz —
Torun oraz Lublin;

—  Miasta wojewddzkie o znaczeniu krajowym, w ktorych nastepuje systematyczna koncentracja funkcji
metropolitalnych o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym: Biatystok i Rzeszéw, Opole, Olsztyn, Kielce,
Gorzéw Wielkopolski i Zielona Gdra. Rzeszéw i Biatystok to, obok Lublina, najwieksze osrodki Polski
Wschodniej, szybko rozwijajgce sie centra dyfuzji, majace wiele funkcji metropolitalnych o znaczeniu
ponad krajowym. W KZPK 2030 podkreslono, iz przewiduje sie, ze w najblizszych latach liczba ludnosci
tych miast bedzie dynamicznie wzrastaé. Zwrécono rowniez uwage, ze miasta te sg waznymi weztami
transportowymi w kierunku wschodnim i pétnocno-wschodnim.

Jednoczesnie w ramach Celu 3 KPZK 2030 (,Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej”) zwrécono uwage, ze
jedna z gtéwnych wad siatki transportowej w kraju jest postepujaca jej degradacja, powodujgca wewnetrzny
podziat kraju na tereny lepiej skomunikowane wewnetrznie, sub- i ponadregionalnie oraz na te, ktore sg coraz
bardziej wyobcowane i poza zasiegiem funkcjonujacej infrastruktury transportowej. Pogtebity sie rdznice
terytorialne i wyksztatcity strefy o gorszej dostepnosci — tu wskazany jest obszar Polski Potudniowo-Wschodniej
z Rzeszowem. W kontekscie Rzeszowa jest on rowniez regionem o gorszej dostepnosci z perspektywy systemu
europejskiego. Zty stan techniczny i niedorozwdj infrastruktury drogowej drugiego rzedu (drogi wojewddzkie,
regionalne linie kolejowe) stat sie jedng z przyczyn pogorszenia dostepu do ustug publicznych zlokalizowanych
w osrodkach wojewddzkich, subregionalnych, a w niektérych regionach — nawet w osrodkach powiatowych.

KPZK 2030 zwraca uwage, ze rozwdj poszczegdlnych rodzajow transportu, po okresie catkowitej zapasci
na poczatku lat 90. XX w., nastepowat i, co wiecej, nastepuje nadal niezaleznie od siebie, co prowadzi
systemowo do catkowitego braku rozwigzan intermodalnych. W konsekwencji, skutkuje to nadmierng
eksploatacjg drog (vide: ilos¢ kurséw realizowanych w obszarze ROF w skali jednego dnia adekwatna
do obszaru o wiele bardziej zaludnionego), brakuje koordynacji, generowane sg znaczace koszty wewnetrze
zwigzane z obcigzeniem dla srodowiska naturalnego, co z kolei jest zwigzane z emisjg CO,. Uwaga o braku
synchronizacji rozwoju poszczegdlnych podsystemdw transportu zbiorowego jest niezwykle wazna
w kontekscie finalnych wnioskéw ptyngcych z niniejszego opracowania, zwracajgcych uwage na koniecznosé
pogtebionej integracji réznych srodkéw transportu w obszarze ROF.

W kontekscie przygotowywanej strategii dla ROF diagnoza przedstawionych w KPZK probleméw jest z jednej
strony potwierdzona badaniami empirycznymi, z drugiej stanowi drogowskaz do okreslania priorytetowych
kierunkéw inwestycji zwigzanych z obszarem transportu w ROF.

2.2.4. DLUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU - POLSKA 2030. TRZECIA FALA
NOWOCZESNOSCI®

Dokument ten jest, zgodnie z przepisami Ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju z dnia 6 grudnia
2006 r. (art. 9 ust 1), dokumentem okreslajgcym gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady

1 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 Dokument przyjety przez Rad Ministrow 13 grudnia 2011 roku
16 Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. Dokument przyjety przez Rade
Ministréow w dniu 5 lutego 2013 r.
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zrébwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co najmniej 15 lat. Jak zauwazyli autorzy Strategii, stanowi ona
najszerszy i najbardziej ogélny element nowego systemu zarzgdzania rozwojem kraju, a jej zatozenia zostaty
okreslone w ustawie o zasadach prowadzenia polityki rozwoju kraju oraz w przyjetym przez Rade Ministrow
27 kwietnia 2009 r. dokumencie pn. ,Zatozenia systemu zarzgdzania rozwojem Polski”. Horyzontem czasowym,
przyjetym przy konstruowaniu Strategii, jest rok 2030.

Celem strategicznym do osiggniecia jaki wyznacza DSRK 2030, jest poprawa jakosci zycia Polakéw. Osiggniecie
tego celu powinno byé mierzone, z jednej strony, wzrostem produktu krajowego brutto (PKB) na mieszkarca
(PKB per capita), a z drugiej — zwiekszeniem spdjnosci spotecznej oraz zmniejszeniem nieréwnomiernosci
o charakterze terytorialnym, jak réwniez skalg skoku cywilizacyjnego spoteczeristwa oraz innowacyjnosci
gospodarki w stosunku do innych krajow.

Aby to osiggngé, DSRK 2030 wyznacza trzy obszary zadaniowe:

—  konkurencyjnos¢ i innowacyjnos¢ (modernizacja),
—  réwnowazenie potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzja),
—  efektywnosc¢ i sprawnosé panstwa.

Ponizszy diagram wskazuje na kierunki dziatan w ramach wszystkich obszaréow zadaniowych, o ktérych mowa
jest powyzej. Jak wynika z diagramu, w obszarze zréwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski,
gtéwny nacisk, obok rozwoju regionalnego, zostat potozony na zagadnienia transportowe.

W obszarze rownowazenia potencjatow rozwojowych regionéw, DSRK 2030 ktadzie nacisk na nastepujgce cele
strategiczne i kierunki interwencji:

—  Wzmocnienie mechanizmdéw terytorialnego rownowazenia rozwoju dla rozwijania i petnego
wykorzystania potencjatow regionalnych;

—  Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrownowazonego, spdjnego
i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

W ramach tego ostatniego celu strategicznego wyznaczono nastepujgce kierunki interwencji (ponizej
scharakteryzowano te zwigzane z deficytami i potrzebami ROF):

Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego:

—  Poprawa jakosci ustug $wiadczonych w zakresie transportu kolejowego poprzez modernizacje,
rewitalizacje, budowe, przebudowe i rozbudowe linii i infrastruktury kolejowej (w tym dworcow),
kompleksowg modernizacje i/lub wymiane taboru oraz poprawe systemu organizacji
i zarzadzania w sektorze kolei.

—  Modernizacja, rozbudowa (gtdéwnie w ramach bazowej i kompleksowej sieci TEN -T) i utrzymanie catej
sieci drég krajowych.

Zmiana sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym:

—  Wdrozenie docelowego modelu ITS (inteligentnego transportu) w zakresie zarzgdzania ruchem drogowym
i powigzanie go z istniejgcymi lokalnymi systemami.

—  Kompleksowa i spdjna zmiana modelu finansowania systemu transportowego
z wykorzystaniem réznych $rodkéw finansowych (budzet panstwa, s$rodki UE, rynek kapitatowy,
inwestorzy prywatni, instrumenty gwarancji kredytowych, system poboru optat).

—  Sukcesywne wdrazanie opfat za korzystanie z sieci drogowej w celu pozyskiwania s$rodkow
na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w przysztosci i sterowania popytem na transport.

—  Wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcdw infrastruktury funkcjonujgcych
w roznych gateziach transportu do wspoétpracy w zakresie planowania i realizacji inwestycji.

—  Wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajgcych i usprawniajgcych gtéwnie integracje taryfowa, biletowg
i infrastrukturalng réznych gatezi transportu.

Kierunek interwencji - udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych

—  Budowa obwodnic duzych miejscowosci (w tym autostradowej obwodnicy Warszawy), przebudowa pod
katem bezpieczenstwa ruchu i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzgcych przez
miasta i mate miejscowosci.

—  Wprowadzenie zaawansowanych technik zarzagdzania i sterowania ruchem w duzych miastach.
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—  Konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terendw na obszarach
zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego.

—  Podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek,
lepsza koordynacja $rodkéw transportu zbiorowego, integracja systemow taryfowych, podniesienie
jakosci oferty transportu publicznego.

Wiekszos$¢ zaprezentowanych powyzej rekomendowanych kierunkéw interwencji odnosi sie do Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego i odpowiada na zdiagnozowane w nim deficyty. Zadaniem niniejszego dokumentu jest
okreslenie priorytetéw inwestycyjnych mozliwych do realizacji oraz o najwiekszej skali oddziatywania.
Dodatkowo (co zostanie wykazane w dalszej czesci niniejszego rozdziatu) — rozwazane kierunki interwencji
beda mogty by¢ dofinansowywane ze srodkéw UE w perspektywie 2014-2020).

2.2.5. STRATEGIA ROZWOJU KRAJU 2020"’

SRK 2020 jest elementem nowego systemu zarzgdzania rozwojem kraju, ktorego fundamenty zostaty okreslone
w znowelizowanej Ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2009 r. Nr
84, poz. 712, z pdin. zm.) oraz w przyjetym przez Rade Ministrow 27 kwietnia 2009 r. dokumencie pn.
Zatozenia systemu zarzadzania rozwojem Polski. Jak zauwazyli autorzy SRK 2020, w zwigzku z koniecznoscig
dostosowania Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015 do nowych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych oraz do
wyzwan wewnetrznych i zewnetrznych, a takze wymogoéw wprowadzanego systemu zarzadzania polityka
rozwoju, podjeto decyzje o jej aktualizacji oraz o wydtuzeniu horyzontu czasowego do 2020 roku.

W dokumencie tym znajduje sie potwierdzenie tezy sformutowanej na poczatku niniejszego rozdziatu,
iz dziatania inwestycyjne podejmowane na terenie Polski, zwigzane z finansowaniem ze srodkéw pomocowych
UE, musza wykazywac spojnos¢ ze wszystkimi dokumentami wyzszego rzedu od strony technicznej (zasady
wydatkowania srodkéw) oraz koncepcyjnej (zgodnos¢ ze strategiami na poziomie kraju i UE).

Celem gtéwnym SRK 2020 jest wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych
potencjatow, zapewniajgcych szybszy i zrownowazony rozwaj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci.

Dokonany w tym dokumencie wybor trzech obszaréw strategicznych jest spéjny z omawiang wczesniej filozofig
rozwoju zaprezentowang w DSRK 2030. W ramach poszczegélnych celéow i priorytetowych kierunkdéw
interwencji zapisanych w SRK 2020, ma znajdowa¢ sie odpowiedZz na kluczowe wyzwania
w najblizszym dziesiecioleciu, ktére pozwolg na zintensyfikowanie proceséw rozwojowych oraz unikniecie dryfu
rozwojowego.

Jednym z Celéw Strategicznych SRK 2020 jest Cel 7, pn. ,Zwiekszenie efektywnosci transportu”, dla ktérego
przedstawiono diagnoze opartg na zatozeniu, iz transport nalezy do gtéwnych czynnikdw wptywajgcych na
rozwoj gospodarczy kraju. Dostepnos¢ infrastruktury transportowej o odpowiednich parametrach pozwala na
wzajemne oddziatywanie lepiej rozwinietych regiondw z tymi rozwinietymi stabiej. Pada w tym dokumencie
stwierdzenie, ze infrastruktura transportowa stanowi jeden ze stabiej rozwinietych elementéow polskiej
gospodarki i jednoczesnie nie jest dostosowana do poziomu i potrzeb przedsiebiorczosci i mobilnosci
mieszkancdéw Polski, jak réwniez intensywnosci produkcji.

Jako gtéwne problemy w tym wzgledzie, wymienione zostaty:

—  duzy stopien zuzycia wielu elementdw infrastruktury liniowe] i punktowe;j,

—  wystepowanie waskich gardet i brakujgcych ogniw,

—  nierdwnomiernos$¢ regionalnego rozmieszczenia i dostepnosci sieci,

—  brak sieci dostosowanych do duzej predkosci ruchu,

—  brak ciggtosci klasy technicznej potgczen miedzy aglomeracjami,

—  stabos¢ elementéw infrastruktury i systemow integrujgcych rdzne rodzaje sieci,

—  ucigzliwos¢ wielu elementdw sieci dla mieszkancéw i srodowiska naturalnego,

— nieliczne elementy lub brak inteligentnych i innowacyjnych rozwigzan.

Na tej podstawie postawiony zostat cel gtéwny w perspektywie do roku 2020, jakim jest zwiekszenie
zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej i lokalnej) dostepnosci terytorialnej. W obszarze tego celu
Strategia definiuje nastepujgce kierunki interwencji:

v Strategia Rozwoju Kraju 2020 — Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo. Dokument
przyjety przez Rade Ministréw 25 wrzesnia 2012 r.
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—  Zwiekszenie efektywnosci zarzagdzania w sektorze transportowym;
—  Modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych;
—  Udroznienie obszaréw miejskich.

W ramach ostatniego z ww. kierunkéw, Strategia zwraca uwage na dwie gtdwne przyczyny wptywajace
na czesty brak ptynnosci ruchu miejskiego: niedogodnosci publicznego transportu (brak dogodnych przesiadek,
stabe skoordynowanie réznych srodkéw transportu zbiorowego, przepetnienie) oraz ruch tranzytowy przez
centra miast. Tak jak i w poprzednich omawianych dokumentach, tak i tu podkreslone zostato, ze nalezy
wyprowadzi¢ transport indywidualny poza centra, ktadgc nacisk na transport zbiorowy oraz niezmotoryzowany.

Autorzy SRK 2020 zwrdcili rdwniez uwage, ze nalezy skupi¢ dziatania na organizacji sprawnego i zgodnego
z oczekiwaniami mieszkancéw przemieszczania sie oséb wewngtrz obszaru metropolitarnego i utatwienie
przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych (elementami takiego systemu powinny by¢ inteligentne systemy
zarzadzania i sterowania ruchem w miastach np.: poprzez integracje systeméw taryfowych w ramach
aglomeracji czy wprowadzenie wspdlnej taryfy w ramach obszaru na przejazd réznymi srodkami lokomocji, co
powinno utatwi¢ poruszanie sie transportem publicznym i zwiekszy¢ sktonnosé¢ do podrdzowania za jego
posrednictwem). Strategia zwraca réwniez uwage na kwestie dotyczgce czestotliwosci kursowania komunikacji,
jako czynnika wptywajgcego na jej atrakcyjnos¢. W dokumencie zwrdcona jest réwniez uwaga na angazowanie
alternatywnych technologii zasilania pojazdéw z uwagi na ograniczone zasoby paliw kopalnych oraz coraz
wieksze zanieczyszczenie rejondw zurbanizowanych pozostatosciami pochodzacymi z ich spalania.

2.2.6. STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030
ROKU)"®

Strategia Rozwoju Transportu (SRT) jest Sredniookresowym dokumentem planistycznym, opracowanym
na podstawie Ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2009 r. Nr 84,
poz. 712 i Nr 157, poz. 1241 oraz z 2011 r. Nr 279, poz. 1644) i Uchwaty Rady Ministrow z dnia 24 listopada
2009 r. w sprawie planu uporzadkowania strategii rozwoju.

Strategia Rozwoju Transportu jest elementem spdjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami
strategicznymi. Jej celem jest wskazanie kierunkéw rozwoju transportu w taki sposéb by mozliwe byto
osiggniecie celéw zatozonych w — zanalizowanych wczes$niej — Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju oraz
Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Strategia jako dokument sektorowy powstata z uwagi na fakt, iz
transport jest jednym z kluczowych czynnikdéw wptywajacych na rozwdj gospodarczy kraju.

Celem nadrzednym SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaru kraju, poprawa bezpieczerstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci systemu transportowego, a w jego osigganiu potrzebne sq dane
prognostyczne, obliczone z perspektywy zaréwno harmonii wewngqtrz sektora transportu (spdjnos¢
wewnetrzna), jak i z punktu widzenia kompatybilnosci transportu z systemem gospodarczym i spotecznym.
Gtowng osiq tej spojnosci sq relacje miedzy poziomem aktywnosci gospodarczej a poziomem aktywnosci
transportowej. Poprawny opis tych relacji osigga sie wowczas, gdy bierze sie pod uwage nie tylko proste
oddziatywania bezposrednie (typu wzrost produkcji — wzrost popytu na transport), ale takze sprzezenia zwrotne
i oddziatywania posrednie.

Jednoczesnie, w SRT w podsumowaniu prognozy popytu na transport znajduje sie wniosek, iz wysitek
inwestycyjny w infrastrukturze transportowej i w modernizacji systeméw przewozowych powinien by¢
ukierunkowany na zwiekszanie potencjatu infrastruktury drogowej — zwtaszcza mowa tu o infrastrukturze
0 znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.

2.2.7. STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO DLA POLSKI WSCHODNIE)
DO ROKU 2020%

Dokument ten wypetnia luke pomiedzy uniwersalng, horyzontalng polityka wobec wszystkich polskich
regiondw (sformutowang w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020) a polityka rozwoju
poszczegdlnych regiondw w Polsce Wschodniej, wyrazong w Strategiach Rozwoju Wojewddztw. Stanowi on

18 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku). Przyjeta uchwatg Rady Ministréw 22 stycznia
2013r.
19 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020. Aktualizacja. Warszawa 2013 r.
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jednoczesnie odpowiedZ na potrzebe zidentyfikowania dodatkowego, makroregionalnego poziomu potrzeb
i celow rozwojowych w perspektywie do 2020 r., komplementarng z krajowymi i regionalnymi strategiami
rozwoju.

Makroregion Polski Wschodniej, ktory konstytuujg wojewddztwa lubelskie, podkarpackie, podlaskie,

Swietokrzyskie i warminsko-mazurskie, nalezy do najstabiej gospodarczo rozwinietych i najmniej
konkurencyjnych regionéw w Polsce i Unii Europejskiej. W latach 2002—-2009 udziat makroregionu w PKB Polski
zmniejszat sie i ten trend — dodatkowo wzmacniany niekorzystnymi prognozami demograficznymi,

przewidujgcymi kurczenie sie zasobow pracy — utrzyma sie (jak stwierdzono w SRSG PW) w perspektywie do
2020 r., jesli nie zostang podjete skuteczne dziatania dynamizujgce procesy rozwojowe na tym obszarze. Biorgc
jednak jednoczesnie pod uwage przewidywane nizsze tempo rozwoju poszczegdlnych panstw cztonkowskich
UE w latach 2009-2020, prognozuje sie, ze Makroregion Polski Wschodniej zmniejszy dystans rozwojowy
w stosunku do $redniej unijnej, jednak wartos¢ PKB per capita makroregionu bedzie nadal o prawie potowe
nizsza od sredniej wartosci dla UE-27.

Diagnoza barier i potencjatéw stata sie podstawa do sformutowania wizji rozwojowej, ktéra koncentruje sie na
trzech szansach rozwojowych. Ich wiasciwe wykorzystanie moze w najwigekszym stopniu przyczynié sie
w Srednim okresie do zwiekszenia wydajnosci pracy i poprawy pozycji rozwojowej makroregionu.

Pierwsza z nich to podnoszenie poziomu innowacyjnosci makroregionalnej gospodarki, bazujgce
na ugruntowanych wiodacych specjalizacjach gospodarczych, przy jednoczesnym wzmacnianiu potencjatu
sektora nauki i badan. Drugg szansg jest aktywizacja zasobdw pracy i poprawa jakosci kapitatu ludzkiego, co
bedzie sprzyjaé wiekszemu witgczeniu spotecznemu (zwtaszcza grup wykluczonych lub zagrozonych
wykluczeniem spotecznym), a takze systematycznemu podnoszeniu i wzmacnianiu umiejetnosci i kompetencji
kadr, zdolnych do skutecznego dziatania w warunkach gospodarki opartej na wiedzy igenerowania
dodatkowych impulséw rozwojowych.

Trzecig szansg na zdynamizowanie procesow rozwojowych w Polsce Wschodniej — fundamentalng z punktu
widzenia niniejszego opracowania — jest zbudowanie intensywnych powigzan spoteczno-gospodarczych z lepiej
rozwinietym otoczeniem, dla ktdrych warunkiem niezbednym jest zintegrowana i efektywna infrastruktura
powigzan komunikacyjnych, zaréwno zewnetrznych — z krajowymi biegunami wzrostu, jak i wewnetrznych,
wzmacniajgcych terytorialng spéjnosé makroregionu. Rozwdj infrastruktury  transportowej
i elektroenergetycznej, towarzyszacy intensyfikacji proceséw innowacyjnych i wzmocnieniu kapitatu ludzkiego,
jest niezbednym srodkiem przyczyniajacym sie do osiggniecia tych celow.

Jak podkreslono w dokumencie, stolice Polski Wschodniej sg stabo zintegrowane z krajowym uktadem
osadniczym, a w szczegdlnosci z metropoliami potoznymi poza makroregionem, przez co ostabiane sg szanse na
rozprzestrzenianie impulséw rozwojowych. Czasy przejazdow, zaréwno w transporcie kolejowym, jak
i drogowym miedzy stolicami wojewddztw makroregionu, a innymi duzymi osrodkami odbiegajg od
standarddw europejskich. Najlepiej zintegrowane sg pod tym wzgledem sg Kielce, a w drugiej kolejnosci Lublin
i Olsztyn, natomiast zdecydowanie najstabiej pod tym wzgledem wypadajg Biatystok i Rzeszow.

Z tego tez wzgledu, wzmocnienie spdjnosci wewnetrznej wymaga podjecia skoncentrowanych dziatan
precyzyjnie odpowiadajgcych na potrzeby gospodarek regionalnych. Nalezg do nich przede wszystkim:

—  zwiekszenie dostepnosci transportowej do stolic wojewddzkich, w tym w ramach obszaréw
funkcjonalnych rynkéw pracy;

—  rozwdj powigzan transportowych pomiedzy gtdwnymi osrodkami Polski Wschodniej;

—  rozwdj niskoemisyjnego transportu miejskiego i aglomeracyjnego w gtéwnych osrodkach miejskich;

—  zwiekszenie dostepnosci wysokiej jakosci e-ustug publicznych.

2.2.8. PROGRAM OPERACYJNY INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (dokument przyjety przez Komisje Europejska 18 grudnia 2014
r.”%). to krajowy program wspierajacy gospodarke niskoemisyjng, ochrone s$rodowiska, przeciwdziatanie
i adaptacje do zmian klimatu, transport i bezpieczeristwo energetyczny. Srodki unijne z programu przeznaczone
zostang réwniez w ograniczonym stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.

20 https://www.pois.gov.pl/media/1080/POIS_2014_2020_22012015.pdf [10.02.2015]
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POIiS 2014-2020 bedzie kontynuowat gtéwne kierunki inwestycji okreélone w jego poprzedniku — POIli$ 2007-
2013. Dotyczg one przede wszystkim rozwoju infrastruktury technicznej kraju w najwazniejszych sektorach
gospodarki.

Program ten okresla schematy finansowania przedsiewzie¢ w ramach Celéw Tematycznych 4, 5, 6, 7, 8, 9.
Kluczowe z punktu widzenia inwestycji transportowych sg CT nr 4 i 7, o ktérych byta mowa wczesniej (przy
omawianiu Umowy Partnerstwa).

Priorytety PO 1i$S 2014-2020 (wybrane i dotyczace zagadnieri transportowych) sg nastepujace:

1. Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki — alokacja z FE 1 828,4 min euro:
— wytwarzanie energii z odnawialnych zrodet energii (OZE),
— poprawa efektywnosci energetycznej i wykorzystanie OZE w przedsiebiorstwach, sektorze publicznym
i mieszkaniowym,
— promowanie strategii niskoemisyjnych,
— rozwdj i wdrazanie inteligentnych systemow dystrybucji, rozwdj wysokosprawnej kogeneracji.
2. Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego — alokacja z FE 9 532,4 mIn euro:
— rozwdj drogowej infrastruktury w sieci TEN-T,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— poprawa bezpieczenstwa w ruchu lotniczym,
— transport intermodalny, morski i srodlgdowy.
3. Infrastruktura drogowa dla miast — alokacja z FE 2 970,3 mIn euro:
— poprawa dostepnosci miast i przepustowosci infrastruktury drogowej (rozwéj infrastruktury drogowe;j
w miastach i tras wylotowych z osrodkéw miejskich, budowa obwodnic),
4. Rozwdj transportu kolejowego w Polsce — alokacja z FE 5 009,7 min euro:
— rozwdj kolei w TEN-T, poza tg siecig i kolei miejskich.
5. Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach — alokacja z FE 2 349,2 min euro:
— infrastruktura i tabor dla publicznego transportu zbiorowego w miastach i na ich obszarach
funkcjonalnych.

Zgodnie z zapisami PO 1i$, nowoczesny system transportowy musi zmierzy¢ sie z podwéjnym wyzwaniem —
z jednej strony, musi zapewnic¢ sprawng i wydajng infrastrukture, ktéra sprzyjataby rozwojowi gospodarczemu,
a z drugiej strony — musi stuzy¢ celom gospodarki niskoemisyjnej. Dokoriczenie budowy spdjnej sieci
transportowej w Polsce, poprawa konkurencyjnosci ekologicznych form transportu oraz integracja wszystkich
gatezi transportowych s3 jednym z priorytetdow w procesie transformacji gospodarki, ktéra bytaby
konkurencyjna, a jednoczesnie spetniata wymogi niskiej emisyjnosci.

2.2.9. PROGRAM OPERACYJNY POLSKA WSCHODNIA 2014-2020

PO PW (zaakceptowany przez Komisje Europejska, podobnie jak PO 1i$, 18 grudnia 2014 r.21) jako dodatkowy
instrument wsparcia finansowego rozwoju gospodarczego i spotecznego dedykowany wytacznie
5 wojewddztwom Polski Wschodniej, tj. lubelskiemu, podlaskiemu, podkarpackiemu, swietokrzyskiemu
i warminsko-mazurskiemu. Jego zadaniem jest wzmocnienie (poprzez dgzenie do uzyskania efektu synergii)
i uzupetnienie (zgodnie z zasadg komplementarnosci interwencji) oddziatywania wsparcia realizowanego
w ramach regionalnych i krajowych programoéw operacyjnych europejskiej polityki spojnosci, z ktérych beda
finansowane zasadnicze przedsiewziecia rozwojowe.

Gtéwnymi beneficjentami PO PW bed3: przedsiebiorcy, jednostki samorzadu terytorialnego oraz PKP PLK S.A.
Podstawe wyboru obszaréw objetych wsparciem stanowi zaktualizowana Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020, wpisujgca sie w najwazniejsze uwarunkowania krajowe
i europejskie.

Program z budzetem w wysokosci 2 mld euro z polityki spéjnosci, czyli ponad 8 mld zt, bedzie realizowany
w ramach IV osi priorytetowych — ponizej przedstawiono priorytety dotyczgce zagadnien transportowych:

— Nowoczesna Infrastruktura Transportowa (alokacja 916 min euro): dziatania majace na celu poprawe
efektywnosci uktadéw transportowych oraz zréwnowazonego transportu miast wojewddzkich i ich

! http://www.polskawschodnia.gov.pl/media/942/POPW_akcept_KE.pdf [5.02.2015 r.]
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obszaréw funkcjonalnych. Typy przedsiewzieé: wsparcie gtdwnych projektéw transportu miejskiego
w miastach wojewddzkich PO PW i ich obszarach funkcjonalnych oraz wsparcie projektéw z zakresu
infrastruktury drogowej w miastach wojewddzkich Polski Wschodniej i ich obszarach funkcjonalnych;

—  Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa (alokacja 330 min euro): dziatania majgce na celu zwiekszenie
spoéjnosci wewnetrznej makroregionu w zakresie infrastruktury transportowej. Typy przedsiewziec:
inwestycje w infrastrukture liniowg, punktowg i systemy sterowania ruchem kolejowym w ramach
Magistrali Wschodniej.

2.3. Dokumenty wojewoddzkie

Do najwazniejszych dokumentow zwigzanych ze Studium Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego nalezg na poziomie wojewddzkim:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego;

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020;

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego;
Program Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz
poziomu docelowego benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan Krétkoterminowych.

2.3.1. STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO — PODKARPACKIE
2020%

el N

Aby zachowaé spdjnos¢ programowania strategicznego (co wynika z zapiséw Ustawy o samorzadzie
wojewddztwa oraz Ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju) dokonano w roku 2013 weryfikacji
obowigzujacej wczesdniej strategii rozwoju wojewddztwa (przyjetej przez Sejmik Wojewddztwa Podkarpackiego
w sierpniu 2010 r.), przede wszystkim pod katem spdjnosci z nowymi, krajowymi i unijnymi dokumentami
strategicznymi

Zgodnie z zapisami zaktualizowanej Strategii wojewddztwa, osobny rozdziat zostat poswiecony Funkcjom
metropolitalnym Rzeszowa:

CEL: Wzmacnianie pozycji Rzeszowa w przestrzeni krajowej i europejskiej, dynamizujgce procesy rozwojowe
w obrebie wojewddztwa.

W ramach tego celu zamodelowano 4 nastepujgce kierunki dziatan:

3.3.1. Tworzenie korzystnych warunkéw do trwatego wzrostu gospodarczego w Rzeszowie i jego obszarze
funkcjonalnym.

3.3.2. Wzmacnianie funkcji metropolitalnych realizowanych przez Rzeszéw oraz wspieranie rozwoju nowych
funkcji zwiekszajgcych zakres swiadczonych ustug wyzszego rzedu.

3.3.3.  Rozwdj powigzan komunikacyjnych i zintegrowanego systemu transportu publicznego faczacych
Rzeszéw z jego obszarem funkcjonalnym.

3.3.4. Uporzadkowanie gospodarki przestrzennej Rzeszowa i integracja w ramach obszaru funkcjonalnego.

(...)
Kluczowe z punktu widzenia niniejszego opracowania sg wytyczne sformutowane w pkt. 3.3.1, 3.3.3i3.3.4.

Zaktadane efekty dziatania 3.3.1 to m.in.:

— wieksza atrakcyjnos¢ inwestycyjna, poprzez udostepnienie duzych obszarowo terendéw inwestycyjnych
w obszarze funkcjonalnym Rzeszowa dzieki pracom scaleniowym, uzbrojeniu i poprawie ich dostepnosci
komunikacyjnej,

— poprawa warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oraz zarzadzania dzieki rozwojowi instytucji
zapewniajacych kompleksowa obstuge firm,

2 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego — Podkarpackie 2020, Rzeszow sierpiert 2013. Dokument przyjety
Uchwatg Nr XXXVII/697/13 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia 26 sierpnia 2013 r

2 Takimi jak: ,Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrobwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu
spotecznemu”, ,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie”, ,Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”.
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— wzmocnienie krajowych i miedzynarodowych mozliwosci przewozowych Rzeszowa w zakresie towarow
i 0s6b.
Zaktadane efekty dziatania 3.3.3 to m.in.:

— zwiekszenie dostepnosci do efektywnego i ekonomicznego transportu zbiorowego dla mieszkarncéw
Rzeszowa i jego obszaru funkcjonalnego,

— wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu miejskiego, uwzgledniajgcego dziatania wielu
przewoznikow $wiadczacych ustugi transportowe dla mieszkarncow Rzeszowa i obszaru funkcjonalnego,

— podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego transportu
samochodowego,

— zmniejszenie zattoczenia drég miejskich i drég wlotowych/wylotowych oraz zwiekszenie bezpieczeristwa
uczestnikow ruchu drogowego,

— usprawnienie systemOw sterowania i zarzadzania ruchem drogowym w miescie,

— poprawa jakosci srodowiska wskutek redukcji nadmiernej emisji spalin i hatasu przez srodki transportu,

— uruchomienie kolei podmiejskiej/kolei aglomeracyjnej dzieki wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury
kolejowej,

— poprawa tgcznosci pomiedzy miastem a Portem Lotniczym Rzeszow - Jasionka poprzez budowe potaczenia
kolejowego,

— wprowadzenie rozwigzan dotyczacych multimodalnego transportu zbiorowego (m.in. parkingi w systemie
“parkuj i jedz”, komunikacja rowerowa, piesza),

— stworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego komunikacji publicznej — dzieki realizacji koncepcji
Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego (RCK) zaktadajgcej modernizacje i rozbudowe zespotu stacyjno-
dworcowego Rzeszéw Gtéwny.

Zaktadane efekty dziatania 3.3.4 to m.in.:

— uporzadkowanie gospodarki przestrzennej miasta i jego obszaru funkcjonalnego, m. in. poprzez
sporzgdzenie planu zagospodarowania przestrzennego obszaru funkcjonalnego oraz skoordynowanie
strategii i planéw zagospodarowania przestrzennego JST wchodzacych w skfad obszaru funkcjonalnego
Rzeszowa,

Wszystkie powyzsze efekty dziatan zostaty przedstawione jako te, ktdre zostang wziete pod uwage w ramach
niniejszej analizy i dotyczg tematyki transportowej. Zwtaszcza postulaty sformutowane w pkt. 3.3.3. wychodzg
Scisle naprzeciw postulatom, ktére zostang sformutowane w niniejszym opracowaniu.

2.3.2. REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO 2014-
2020*

RPO Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020 (RPO) (projekt z dnia 9 stycznia 2015 r.) bazuje na zapisach
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego. Definiuje potrzeby inwestycyjne, deficyty i szanse rozwojowe
z jednej strony, z drugiej zas zestawia potrzeby inwestycyjne wynikajgce ze strategii wojewddztwa z obszarami
wsparcia mozliwymi do wdrozenia — bazujgc w tym wzgledzie na wytycznych Strategii Europa 2020,
Rozporzadzeniach UE definiujgcych zasady dystrybucji Srodkéw pomocowych,
a na szczeblu krajowym — na wytycznych Umowy Partnerstwa (wszystkie te dokumenty zostaty omowione
we wczesniejszej czesci rozdziatu). Z tego tez wzgledu, zakres interwencji RPO WP 2014-2020 obejmuje m.in.
obszar wewnatrz regionalnej dostepnosci transportowe;j.

W odniesieniu do szeroko rozumianego rozwoju transportu, w RPO Woj. Podkarpackiego znalazty sie
nastepujace zapisy:

Wyzwania

Poprawa dostepnosci do autostrady i drég ekspresowych

# Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020, projekt przyjety Uchwatg Nr 335/8061/14
Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia 9 kwietnia 2014 r.
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Zwiekszenie wewnaqtrzregionalnej dostepnosci do osrodkow Zycia spotfeczno-gospodarczego, w tym m.in.
regionalnych biegunéw wzrostu/stref aktywnosci gospodarczej zlokalizowanych w bezposrednim sqgsiedztwie
weztow sieci TEN-T/ weztéw przetadunkowych poza sieciq TEN-T.

Oczekiwane efekty

Zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci catego obszaru regionu, w tym zwiekszenie dostepu
do Rzeszowa i regionalnych biegundw wzrostu.

Poprawa poziomu bezpieczeristwa w transporcie.
Obnizenie negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko.

W konsekwencji diagnoz oraz zdefiniowanych wyzwan i rezultatéw, w ramach RPO przewidziano wsparcie dla
Celéw Tematycznych 4 i 7 Umowy Partnerstwa w nastepujgcy sposob:

Cel tematyczny 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjna:

—  4a. Wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych;

— 4c Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia i wykorzystywania
odnawialnych Zzrddet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych i w sektorze
mieszkaniowym;

— 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu.

Cel tematyczny 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowe;j:

— 7b Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi;

—  7c Rozwdj i usprawnienie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systemoéw transportu, w tym $rdodlagdowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potgczen
multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania zrGwnowazonej mobilnosci
regionalnej i lokalnej;

— 7d Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemdw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

2.3.3. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO?®

Plan transportowy nie jest strategig, ani programem (w rozumieniu Ustawy o planowaniu rozwoju), nie jest tez
programem wieloletnim (w rozumieniu Ustawy o finansach publicznych). Plan transportowy jest aktem prawa
miejscowego zdefiniowanym tylko przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym.

Plan transportowy to dla organizatora transportu zbiorowego narzedzie regulacyjne pozwalajgce m.in. na:

—  stabilizowanie rynku przewozéw przez zawieranie umow wieloletnich (w transporcie autobusowym
i trolejousowym do 10 lat, kolejowym do 15 lat),

—  okreslanie czy i w jakim stopniu wprowadza¢ mechanizm konkurencji na rynek przewozéw publicznych,

—  ksztattowanie przejrzystych zasad finansowania,

—  mozliwosc¢ przeniesienia finansowania inwestycji taborowych na operatora,

—  integracje réznych form transportu w spojny system,

—  zdefiniowanie standardéw jakosci.

Organami, ktére muszg sporzadzi¢ plany transportowe, sg minister wtasciwy do spraw transportu oraz
wszystkie samorzady wojewddzkie, a takze powiaty majgce ponad 80 tys. mieszkancow (w tym zwigzki

% Uchwata NR XLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014 r. w sprawie przyjecia ,,Planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego”.
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powiatéw powyzej 120 tys. mieszkaricéw) i miasta powyzej 50 tys. oraz zwigzki miedzygminne powyzej 80 tys.
mieszkarcow’®.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r., Nr 117, poz. 684) plan
ma zawiera¢ m.in. nastepujace elementy:

—  Okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedzie planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, poprzez okreslenie linii komunikacyjnych;

—  Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, przewidywane finansowanie ustug przewozowych w podziale
na zrédfa i formy finansowania;

—  Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu, w szczegdlnosci propozycje dotyczace wyboru
rodzaju tych srodkéw z uwzglednieniem dostepnej infrastruktury transportowej na terenie wojewddztwa;

—  Zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego;

—  Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, poprzez
okreslenie standardu przewozéw i jakosci ustug przewozowych;

—  Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera (z uwzglednieniem potrzeb pasazeréw zwigzanych
z dostepem do informacji w zakresie: godzin przyjazdu/odjazdu, optat za przejazd, uprawniefn do
ulgowych przejazdéw, weztéw przesiadkowych, koordynacji potgczen rdéinych rodzajéw $rodkow
transportu, regulamindéw przewozu osob);

—  Kierunki rozwoju publicznego transportu publicznego;

—  Charakteryzacja infrastruktury przystankowej.

W podkarpackim planie transportowym przeprowadzono m.in. weryfikacje jakosci réznego rodzaju taboru
publicznego transportu zbiorowego — na tym tle bardzo niekorzystnie wypada stan techniczny taboru
autobusowego (wiek, spetnianie europejskich standardéw emisji spalin), ktory w zestawieniu z gestoscig sieci
potfaczen oraz czestotliwoscig kursow generuje istotne, zdaniem autorow planu, negatywne oddziatywanie na
srodowisko, w tym w kontekscie emisji CO,.

W ramach dokumentu przedstawiono 3 scenariusze rozwoju sieci komunikacyjnej na Podkarpaciu:

—  Zaktadajacy stagnacje ekonomiczng, a co za tym idzie wzrost bezrobocia — skutkiem bedzie ograniczenie
kurséw i spadek pracy przewozowej,

—  Neutralny — zaktadajacy niewielki wzrost gospodarczy,

—  Maksymalny - zaktadajgcy oprécz rozwoju gospodarczego, zatrzymanie procesu starzenia sie
spoteczenstwa.

Z uwagi na obszar geograficzny dokumentu wykraczajgcy poza ROF, wiekszos¢ analiz prowadzonych
w dokumencie posrednio tylko jest mozliwa do wykorzystania w odniesieniu do Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Warto jednak przytoczy¢ w tym miejscu sporzgdzong w wojewddzkim planie transportowym
analize SWOT, gdyz jej elementy bezposrednio odnoszg sie réwniez do kwestii wystepujgcych na terenie ROF:

Mocne strony transportu publicznego

—  Atuty: potozenie regionu w potudniowym korytarzu transportowym; wysoka zdolnos¢ przewozowa;

—  Stymulanty: stolica wojewddztwa — duzy osrodek akademicki, wysoki poziom edukacji; dostepnosé
terenéw pod rozwdj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe wezty komunikacyjne;
rozwéj funkcji ponadregionalnych.

Stabe strony transportu publicznego

—  Problemy: niska jako$¢ dréog. Z powodu ztego stanu drég przewoinicy nie sg zainteresowani
uruchamianiem kolejnych tras przewozowych. Zty stan drég ogranicza rozwdj transportu zbiorowego
z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, mozliwos¢ uszkodzenia taboru etc. Brak skomunikowania
transportu autobusowego z kolejowym; niska czestotliwo$¢ kursowania autobusow na niektorych liniach;

%6 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9; Dz. U. 2011, nr 5, poz. 13.
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—  Destymulanty: rolnicza specyfika czesci wojewddztwa (niewielka mobilnos¢ mieszkancéw); prognozowana
niewzrastajgca liczba mieszkancéw w wieku produkcyjnym; ryzyko odptywu wyksztatconej mtodziezy do
osrodkow o wiekszej dynamice rozwojowej; niewielka liczba duzych podmiotéw gospodarczych.

Szanse transportu publicznego

—  Szanse wewnetrzne: poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez polityke informacyjng; mozliwosé
lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazerow w oparciu o prowadzenie badan
jakosci tych ustug; budowa i modernizacja drog wojewddzkich;

—  Szanse zewnetrzne: budowa drogi ekspresowej A4; mozliwos¢ wykorzystania doswiadczen innych miast
w zakresie kreowania zrownowazonego rozwoju; mozliwosé pozyskiwania srodkéw unijnych; atrakcje
turystyczne; wysokie walory przyrodnicze regionu.

Zagrozenia transportu publicznego

—  Zagrozenia wewnetrzne: niedostateczne skomunikowanie roznych rodzajéw srodkéw transportu; duzy
spadek przewozéw w okresie wakacyjnym; wzrost bezrobocia; wzrost kosztéw pracy; niewystarczajgca
infrastruktura drogowa;

—  Zagrozenia zewnetrzne: spowolnienie rozwoju gospodarczego oraz mozliwos¢ kryzysu; rozwdj motoryzacji
indywidualnej i nienadazajacy za nim rozwdj infrastruktury drogowej; system prawny niedostosowany do
wspotczesnych potrzeb transportu publicznego; brak centralnych srodkéw finansowych na poprawe
transportu publicznego jednostek samorzadu terytorialnego; rosngca konkurencja na rynku
przewoznikow w transporcie publicznym, skutkujgca niskg jakoscia.

2.3.4. PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY PODKARPACKIEJ?

Dokument podsumowuje poziomy emisji pytow P10 i P2,5 oraz benzo(a)pirenu w roku 2011. Poziomy
te ksztattujg sie nastepujaco:

—  emisja pytu PM10 z komunikacji w strefie podkarpackiej wyniosta 5,6 tys. Mg, co stanowi 15% emisji
tacznej,

—  emisja pytu PM2,5 z transportu w strefie podkarpackiej wyniosta 1,3 tys. Mg, co stanowi 7% emisji tgcznej,

—  emisja komunikacyjna B(a)P w strefie podkarpackiej stanowi 2% catkowitej emisji z terenu strefy.

W dokumencie zawarto réwniez rekomendacje dotyczace ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) —
pierwotnej i wtdrnej. Wytyczone w tym wzgledzie kierunki dziatan sg nastepujace:

—  catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miescie,

—  zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji
zbiorowej,

—  kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,

—  tworzenie stref z zakazem ruchu samochodoéw,

—  rozwdj systemu transportu publicznego,

—  polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego
zachecajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

—  organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta facznie z systemem taniego transportu
zbiorowego do centrum miasta (system Park & Ride),

—  tworzenie systemu Sciezek rowerowych,

—  tworzenie systemu pfatnego parkowania w centrum miasta,

— wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie transportu
publicznego i stuzb miejskich,

—  intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych).

7 Petna nazwa: Program Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan Krétkoterminowych

ATMOTERM S.A. 2015 Strona |26



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Wiekszo$¢ powyzszych postulatéw ma Scisty zwigzek z postulatami, ktdre zostang sformutowane w dalszej
czesci niniejszego opracowania.

2.4. Dokumenty ROF

Dokumenty Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego to przede wszystkim Strategia ZIT oraz dokumenty
strategiczne poszczegdlnych Gmin. Ponizej znajduje sie przeglad aktualnych dokumentéw strategicznych
obowigzujacych na terenie kazdej z gmin wchodzacych w sktad Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
w zakresie podejmujgcym problematyke transportowa.

Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o zazebianiu sie pewnych kwestii w zakresie poszczegdlnych dokumentow
strategicznych dla ROF, przygotowywanych, podobnie jak niniejsze opracowanie, w ramach projektu pn.
,Opracowanie dokumentow strategicznych dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”zs. W tym zakresie
poruszy¢ trzeba powigzania niniejszego Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego z Planem gospodarki niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

2.4.1. STRATEGIA ZIT (PROJEKT)?

Strategia ZIT ROF podzielona zostata na cze$¢ stanowigcg inwentaryzacje/diagnoze oraz dziatania
prorozwojowe podzielone na obszary wsparcia. Podstawg do podsumowania stanu obecnego jest uwypuklenie
relacji miedzy poszczegdlnymi gminami wchodzgcymi w sktad ROF. Relacje te, zgodnie z zapisami Strategii ZIT,
opieraja sie na trzech elementach:

—  Relacji ,mieszkanie — praca”, czyli zjawiska suburbanizacji (por. np. pkt. 2.4) i rosnacej zaleznosci
mieszkarnicéw wsi od rynku pracy w centralnym miescie aglomeracji;

—  Relacji zwigzanej z koncentracjg funkcji edukacyjno-ustugowych w miescie centralnym;

—  Wozrastajacej roli obszarow wiejskich jako terendw rekreacyjno-wypoczynkowych dla mieszkancéw miast.

Nie ma zadnych watpliwosci, ze wszystkie te kwestie sg $cisle powigzane z koniecznoscig systematycznego
wzrostu roli transportu publicznego do obstugi podrdzy w uktadzie nie tylko miejskim, ale tez aglomeracyjnym.

Watki stricte transportowe zostaty uwypuklone Strategii ZIT w dwdch obszarach: pierwszym z nich jest opis
uktadu komunikacyjnego na obszarze ROF, drugim sie¢ transportu publicznego.

W Strategii zwrécono uwage, iz istotnym elementem wskazujgcym na koniecznos$¢ inwestycji w sie¢ drogowg
w zakresie poprawy komunikacji miedzygminnej oraz zwiekszenia dostepnosci stref aktywnosci gospodarczej
jest wskaznik gestosci sieci drogowej na terenie ROF — pomimo tego, ze wskaznik ten w obszarze drég
gminnych i powiatowych jest wyzszy w porédwnaniu z danymi notowanymi w skali wojewddztwa oraz
ogdlnopolskimi. Jednym z gtéwnych problemdéw w tym wzgledzie jest fakt, iz rozwdj uktadu drogowego ROF nie
nadaza za rozwojem gospodarczym regionu oraz wrastajgcym natezeniem ruchu, co powoduje niewydolnosé
i stanowi istotny obszar potrzeb inwestycyjnych gmin. Nalezy w tym kontekscie zauwazyé, ze powyzsze wnioski
Scisle korelujg z wnioskami zawartymi w niniejszym opracowaniu.

Diagnoza zawarta w Strategii ZIT wskazuje, ze transport zbiorowy, oparty w duzej mierze na dwodch
organizatorach: ZTM Rzeszéw oraz ZG PKS, oraz uzupetniany przez prywatne firmy przewozowe (por. pkt. 3.1-
3.3), cechuje sie szeregiem probleméw, takich jak:

—  Centryczne utozenie ciggdéw komunikacyjnych;

—  Woyeksploatowany tabor, niezadowalajgcy stan infrastruktury (zwtaszcza przystankowej);

—  Nieatrakcyjna oferta szybkiego przemieszczania sie transportem publicznym, determinujgcym wybor
prywatnej motoryzacji;

—  Brak skoordynowanego systemu przesiadek;

—  Brak dostatecznie rozwinietego systemu ,przywilejéw” dla transportu publicznego (buspasy, priorytety
przy przejazdach przez skrzyzowanie);

—  Niedostateczny rozwéj systemdw informacji pasazerskiej.

?87P.271.1.48.2014.
» Strategia ZIT Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (projekt, wersja z grudnia 2014 r.).
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Na podstawie przeprowadzonej w Strategii ZIT, analizy zdefiniowano nastepujgce projekty inwestycyjne
zwigzane z obszarem komunikacji i transportu (wszystkie znajdujg sie na liScie podstawowej):

—  Poprawa spoéjnosci komunikacyjnej ROF poprzez zwiekszenie dostepnosci do sieci TEN-T (drogowej,
kolejowej), portu lotniczego Rzeszow-Jasionka oraz centrum logistycznego” (Wariant 1) — w ramach Pl 7b
oraz w dziatania 1.3 Strategii ZIT ROF,

—  ,Poprawa spoéjnosci komunikacyjnej ROF poprzez zwiekszenie dostepnosci do sieci TEN-T (drogowej,
kolejowej), portu lotniczego Rzeszow-Jasionka oraz centrum logistycznego” (Wariant 2) — w ramach Pl 7b
oraz w dziatania 1.3 Strategii ZIT ROF,

—  ,Poprawa spdjnosci komunikacyjnej ROF poprzez zwiekszenie dostepnosci do sieci TEN-T (drogowe;j,
kolejowej), portu lotniczego Rzeszow-Jasionka oraz centrum logistycznego” (Wariant 3) — w ramach Pl 7b
oraz w dziatania 1.3 Strategii ZIT ROF,

—  ,Organizacja zréwnowazonego transportu na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez
usuniecie niedoboréw przepustowosci drogowej i zakup taboru” — w ramach Pl 4e oraz dziatania 5.1
Strategii ZIT ROF.

Pierwsze trzy projekty dotycza przebudowy badZz budowy odcinkéw drég gminnych, powiatowych
i wojewddzkich, celem podniesienia dostepnosci sieci TEN-T oraz centrow logistycznych, a takze celem
poprawy spojnosci komunikacyjnej poszczegdlnych obszarow ROF wzgledem siebie. W zaleznosci od wariantu,
zasieg przedsiewziecia miatby objgé nastepujgce obszary ROF:

— W wariancie 1: 5 gmin (Boguchwata, Gtogdw Matopolski, Krasne, gm. wiejska tancut, Rzeszéw);
— W wariancie 2 — 7 gmin (Wariant 1 + Miasto tancut i gm. Czarna);
— W wariancie 3 - 10 gmin (Wariant 1 + 2 + gm. Czudec, Swilcza, Chmielnik).

Natomiast projekt pn. ,Organizacja zrwnowazonego transportu na terenie ROF*®, miatby zostac zrealizowany

w perspektywie do 2018 r., a udziat w projekcie miatoby wzig¢ 10 gmin z obszaru ROF (wszystkie za wyjgtkiem
Miasta Rzeszéw, Miasta tancut i Gminy Krasne), jak rowniez Starostwo Powiatowe w Rzeszowie. Liderem
projektu miataby by¢ Gmina Boguchwaia31.

Przedsiewziecie planowane jest do realizacji w ramach ZIT, a jego szacunkowa warto$¢ to 56,63 min zt (w tym
dofinansowanie UE — 48,14 min zt). Cele projektu to zintegrowanie transportu publicznego na terenie gmin ROF
oraz zapewnienie efektywnego, niskoemisyjnego transportu przyjaznego ludziom is$rodowisku, a takze
poprawa uktadu komunikacyjnego przede wszystkim poprzez likwidacje , waskich gardet”. Szczegétowy zakres
projektu miatby obejmowaé m.in. budowe intermodalnych weztéw przesiadkowych z parkingami i petlami
autobusowymi oraz dostosowaniem ich dla oséb niepetnosprawnych, przebudowe istniejgcej infrastruktury
przystankowej, w tym: zatok i wiat przystankowych, zakup nowoczesnego taboru autobusowego, a takze
przebudowe irozbudowe istniejgcego uktadu komunikacyjnego, wigzacego sie z uruchomieniem nowych
pofaczen komunikacyjnych.

2.4.2. GMINA RZESZOW??

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2020 dla Miasta Rzeszowa
i gmin osciennych, ktére zawarly z Gming Miasto Rzesz6w porozumienia w zakresie organizacji transportu
publicznego

Gtéwnym celem dokumentu jest zaplanowanie na lata 2014-2020 ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Rzeszowa i gmin, ktére zawarty
z miastem Rzeszowem porozumienia komunalne w sprawie organizacji transportu publicznego (tj. gmin Krasne,
Tyczyn i Swilcza).

Wizja jaka zostata ujeta w Planie jest nastepujaca: Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Rzeszowa
oraz gmin, ktdre podpisaty z miastem Rzeszowem porozumienia komunalne w sprawie organizacji transportu

* petna nazwa: Organizacja zrownowazonego transportu na terenie ROF poprzez usuniecie niedoboréw przepustowosci
drogowej i zakup niskoemisyjnego taboru.

* Na podstawie Strategii ZIT (projekt) oraz: Inwestycje samorzgdowe Gminy Tyczyn planowane do realizacji w latach 2015-
2018; http://www.tyczyn.pl/?c=mdAktualnosci-cmPokazTresc-342-929 [1.02.2015].

32 7rédto: http://bip.erzeszow.pl/plany-i-programy — wybrane strategie i programy obowigzujgce w rozpatrywanym okresie
(po roku 2014).
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publicznego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzqcy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

Plan zgodny jest z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dokument stanowi
uszczegoétowienie wojewddzkiego planu transportowego (por. pkt. 1.3.3.), co ma zwigzek z ustawowym
obowiazkiem, by plany transportowe sporzadzane na szczeblu gminnym (miedzygminnym) uwzgledniaty plany
transportowe szczebla powiatowego i wojewddzkiego.

Gtéwne kierunki dziatan sprecyzowane w rzeszowskim planie transportowym sg scisle powigzane
z postulatami, ktére zostang sformutowane w dalszej czesci tego dokumentu. Sg to przede wszystkim
nastepujace kierunki:

—  Popularyzacja komunikacji miejskiej, pieszej i rowerowej w Rzeszowie i okolicznych gminach (w przypadku
komunikacji rowerowej — m.in. poprzez utworzenie spéjnego systemu dréog rowerowych, rozwdj
parkingéw rowerowych, w tym parkingédw w obrebie zintegrowanych weztéw przesiadkowych);

— Integracja komunikacji miejskiej w ramach catego systemu transportu publicznego (takie
z uwzglednieniem transportu kolejowego), poprzez m.in. realizacje Rzeszowskiego Centrum
Komunikacyjnego oraz koncentracje przystankéw w ramach funkcjonalnych weztéw, koordynacje
rozktadow jazdy i taryf.

W tym konteksécie nalezy zauwazyé, ze w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Rzeszowa™ zapisano
przeznaczenie 340 min zt, w perspektywie lat 2015-21, na projekt pn. ,,Rozwdj systemu transportu publicznego
w Rzeszowie i jego obszaru funkcjonalnego”. Zgodnie z zapisami Prognozy, projekt ten ma obejmowac
nastepujace dziatania:

—  Rozbudowe Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w Rzeszowie
w zakresie: Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym (w tym monitorowanie buspasow
i aktywne buspasy), Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym (w tym informacji pasazerskiej),
Systemu Elektronicznego Poboru Optat za korzystania z $rodkdw komunikacji miejskiej (w ramach
integracji réznych form transportu), Systemu Obstugi Strefy Parkingowej, ktérego celem bedzie obstuga
strefy ptatnego parkowania oraz parkingdw Park&Go i Park&Ride;

—  Budowe parkingéw Park&Ride;

—  Zakup nowoczesnego ekologicznego i przystosowanego dla o0séb niepetnosprawnych taboru
autobusowego;
—  Budowe/przebudowe i wyposazenie infrastruktury przystankowej/ dworcowej usprawniajgcej

funkcjonowanie transportu publicznego;
—  Przebudowe infrastruktury drogowej usprawniajgcej funkcjonowanie transportu publicznego (wezty
komunikacyjne/skrzyzowania/buspasy/ulice).

Postulaty rozwoju transportu publicznego znalazty sie rowniez w szeregu innych dokumentéw uchwalonych na
forum Miasta Rzeszowa — takich jak m.in.:

—  Program ochrony srodowiska przed hatasem;

—  Program ochrony S$rodowiska miasta Rzeszowa na lata 2013-2016 z uwzglednieniem zadan
zrealizowanych w 2013 roku oraz perspektywa na lata 2017-2020;

—  Gminny Program opieki na Zabytkami Miasta Rzeszowa na lata 2013-2016;

—  Program usuwania azbestu i wyrobow zawierajgcych azbest dla Gminy Miasto Rzeszéw na lata 2011-2032;

—  Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010-2015 (pominiety w analizie
zuwagi na horyzont czasowy i uchwalenie w 2014 r. planu transportowego wynikajgcego z zapisow
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym);

—  Strategia Rozwigzywania Problemdéw Spotecznych na lata 2009-2015;

—  Program Ochrony Powietrza dla strefy miasto Rzeszdw z uwagi na stwierdzone przekroczenie
poziomoéw dopuszczalnych pytu zawieszonego PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 wraz z Planem Dziatan
Krétkoterminowych.

Bw zaktualizowanej wersji ze stycznia 2015 r. — por. Uchwata nr 1V/52/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 20 stycznia 2015
r. w sprawie uchwalenia Wieloletniej Prognozy Miasta Rzeszowa
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Jak wynika z zapiséw tego ostatniego dokumentu — w obszarach przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 o okresie usredniania wynikdow (24h i 1 rok) przewaza udziat emisji powierzchniowej,
komunikacyjnej oraz naptywu spoza strefy miasto Rzeszéw. Natomiast w stezeniach pytu zawieszonego PM2,5,
za przekroczenia poziomu dopuszczalnego odpowiedzialna jest przede wszystkim emisja powierzchniowa.

Emisja komunikacyjna pytu zawieszonego PM10 z pasa 30 km wokdt Rzeszowa zostata oszacowana na poziomie
2 281,6 Mg, co stanowi 13% emisji naptywowej, natomiast emisja komunikacyjna pytu zawieszonego PM2,5
z pasa 30 km wokot Rzeszowa zostata oszacowana na poziomie 545,6 Mg, co stanowi 6,2% emisji naptywowe;j.

Emisja komunikacyjna pytu zawieszonego PM10 wynosi 658,2 Mg, co stanowi 29% rocznej emisji z terenu
strefy miasto Rzeszéw, a emisja komunikacyjna pytu zawieszonego PM2,5 wynosi 157,4 Mg, co stanowi 14%
rocznej emisji z terenu strefy miasto Rzeszéw.

Jednoczesnie podkreslono, ze ze wzgledu na zmiany zwigzane z regulacjami w sprawie norm EURO istotnie
spada emisja NOx, CO oraz NMLZO. Jednoczesnie jednak, wzrost natezenia ruchu samochodowego powoduje,
ze emisje pozostatych zanieczyszczen rosna.

Interesujagco prezentuje sie zmiana emisji dla pytu zawieszonego PM2,5, ktérego tadunek w roku 2015
nieznacznie spada, a nastepnie, wedtug prognoz, rosnie w 2020 r. Wynika to z faktu, iz frakcja ta posiada
najmniejszy udziat w pyle pochodzacym z zabrudzenia jezdni, ktéry stanowi najwiekszg sktadowa pytu
pochodzgcego z komunikacji.

W zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) — pierwotnej i wtdrnej, omawiany dokument
wskazuje nastepujgce obszary dziatan:

—  cafosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miescie,

—  zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji
zbiorowej,

—  kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych, w celu rozproszenia
ruchu,

—  wprowadzenie zakazu przejazdu samochoddw ciezarowych o masie catkowitej >12t drogami o randze
mniejszej niz droga krajowa,

—  tworzenie stref z zakazem ruchu samochodéw lub stref z ruchem jednokierunkowym,

—  rozwdj i racjonalizacja systemu transportu publicznego,

— wdrozenie polityki cenowej optfat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu
zbiorowego zachecajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

—  organizacje systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tacznie z systemem taniego transportu
zbiorowego do centrum miasta (system Park & Ride),

—  tworzenie systemu Sciezek rowerowych,

—  tworzenie systemu ptatnego parkowania w centrum miasta,

— wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie transportu
publicznego i stuzb miejskich

—  intensyfikacje okresowego czyszczenia ulic (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych),

—  biezaca modernizacje nawierzchni z zastosowaniem materiatéw nisko Scieralnych,

—  kontrole oczyszczania pojazdéw technicznych oraz ciggdw komunikacyjnych w poblizu buddw.

Kolejnym ,rzeszowskim” dokumentem podejmujgcym problematyke koniecznosci wzrostu roli transportu
publicznego na terenie stolicy wojewddztwa, jest ,,Program Ochrony Powietrza dla strefy miasto Rzeszow
zuwagi na stwierdzone przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan
Krétkoterminowych”.

W dokumencie tym, dotyczgcym przekroczenia norm zwigzanych z emisjg benzo(a)pirenu, zwrédcono uwage na
udziat w emisjach zanieczyszczen zwigzanych z transportem — w ramach emisji komunikacyjnej. Emisja
komunikacyjna wynosi 12,1 kg, co stanowi 6% rocznej emisji z terenu strefy miasto Rzeszéw. Dokument
prognozuje, ze w perspektywie do roku 2020 statg tendencje wzrostu wykazuje wsrdd wszystkich zrédet emisji
jedynie zuzycie paliw w transporcie. Wzrost ten jednak ma by¢ rekompensowany przez ciggtg poprawe
technologii silnikow.

W dokumencie znalazty sie nastepujgce rekomendacje w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej)
— pierwotnej i wtornej:
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—  kontynuacja modernizacji taboru komunikacji miejskiej,

— wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie transportu
publicznego i stuzb miejskich,

—  szkolenia kierowcow i obstugi maszyn dotyczace zmniejszenia emisji poprzez odpowiednie uzytkowanie
pojazdéw,

—  stosowanie zachet finansowych do wymiany pojazdow na bardziej przyjazne srodowisku.

2.4.3. POZOSTALE GMINY Z OBSZARU ROF

Gmina Boguchwaia34

—  Prognoza oddziatywania na $rodowisko. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Boguchwata na lata
2012-2015 z perspektywa na lata 2016-2019

W tym dokumencie, w kontekscie tematyki transportowej, okreslone zostaty nastepujace Zrédta hatasu: hatas
drogowy pochodzacy od srodkéw komunikacji i transportu samochodowego (najpowszechniejszy i najbardziej
uciagzliwy); hatas kolejowy, za ktérego powstanie odpowiedzialny jest transport i komunikacja szynowa; hatas
osiedlowy, zwigzany z bytowaniem i przemieszczaniem sie ludzi na okreslonym terenie; hatas przemystowy,
wywotany dziatalnoscig zaktadu przemystowego przenikajgcy do srodowiska na zewnatrz zaktadu.

Wedtug prognozy, najwieksze zagrozenie akustyczne w gminie Boguchwata powoduje komunikacja drogowa, a
nastepnie kolejowa. Od 2000 roku postepuje wzrost liczby pojazddéw przejezdzajacych przez Boguchwate w
ciggu doby. W kolejnych latach prognozuje sie jego dalszy wzrost. Wielko$¢ i zasieg oddziatywania hatasu
kolejowego jest natomiast niewielki. Ze wzgledu na ograniczenie czestotliwosci kursowania pociggow, linia
kolejowa (nr 106, Rzeszow — Jasto) nie jest zaliczana do obiektéw, ktérych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddziatywanie akustyczne.

Jak wskazuje prognoza, w celu zmniejszenia negatywnych wptywdéw na sSrodowisko, ktére mogg wystepowac na
obszarze gminy Boguchwata, nalezy podjg¢ nastepujgce dziatania: ograniczac presje na tereny wrazliwe i unika¢
tworzenia barier dla funkcjonowania przyrody w zwigzku z realizacjg infrastruktury transportu drogowego;
zachowywaé droznos$¢ korytarzy ekologicznych oraz utrzymywac gtéwne szlaki migracji zwierzat poprzez
zapewnienie przepustéw lub ktadek dla zwierzat w poprzek drogi; uwzgledniaé na etapie projektowania drogi
mozliwos¢ budowy ekrandw akustycznych oraz takich rozwigzan, ktére poprawia ptynnosc ruchu.

Gmina Chmielnik®
—  Strategia Rozwoju Gminy Chmielnik na lata 2008-2015.

W strategii znalazta sie inwentaryzacja istniejacej infrastruktury komunikacyjnej, jednakze data stworzenia
strategii (rok 2008) powoduje, ze zapisy zdezaktualizowaty sie, rowniez w kontekscie zaktadanych celéow
rozwojowych.

Gmina Czarna®

—  Program Ochrony Srodowiska 2010-2021.

Gmina Czudec®

Brak jakichkolwiek dokumentdw strategicznych w rozpatrywanym okresie oraz tematyce.
Gmina Gtogow Maiopolski38

. Strategia Rozwoju Gtogéw Matopolski na lata 2008-2020.

3* rédto: http://www.boguchwala.pl/324-przedsiebiorcy/4534-strategie-i-plany.html oraz http://www.bip.
boguchwala.pl/14479/14479/ [1.02.2015].

% $rédto: http://www.bip.chmielnik.pl/252,258/258/ [1.02.2015].

3 ;r4dto: http://www.bip.czarna.pl/index.php?id=18==[1.02.2015].

37 rédto: http://www.bip.czudec.pl/, http://www.czudec.pl/ [1.02.2015]

%8 $rédto: http://bip.glogow-mlp.pl/, http://um.glogow.linuxpl.info/ [1.02.2015]
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Z uwagi na opracowanie tej strategii w roku 2008, znalazty sie w niej w wiekszosci nieaktualne juz zapisy, np.:
odnosnie planowanej autostrady A4.

Gmina Krasne™

Brak jakichkolwiek dokumentow strategicznych w rozpatrywanym okresie oraz tematyce.
Gmina Lubenia®

Jw.

Gmina tancut™

—  Strategia rozwoju Gminy tancut na lata 2008-2020

W kontekscie bezpieczenstwa publicznego w dokumencie zwrdécono uwage, Ze znacznym zagrozeniem
sg kolizje i wypadki drogowe. O duzej ich liczbie decyduje potozenie gminy przy ruchliwych szlakach
komunikacyjnych. Autorzy opracowania podkreslili, iz fakt lokalizacji gminy po obu stronach trasy krajowej
(DK4), jak rowniez brak bezpiecznych, bezkolizyjnych przejazdow i przejs¢ dla pieszych, wzrastajgce natezenie
ruchu drogowego oraz transport sSrodkéw tatwopalnych i toksycznych tym ciggiem komunikacyjnym czyni to
zagrozenie jak najbardziej realnym.

Miasto tarcut”
—  Strategia rozwoju Miasta tancuta na lata 2007-2014

W dokumencie tym wskazano cztery obszary strategiczne, ktére bytyby jednoczesnie gtdéwnymi kierunkami
rozwoju. Jednym z nich jest obszar ,Bezpieczne Miasto” ktéry z kolei podzielono na trzy cele strategiczne:
bezpieczerstwo, infrastruktura i rozwdj przestrzeni miejskiej. W ramach celu Infrastruktura zidentyfikowano
cele szczegdtowe, wsrdd ktérych wymieniono:

— Stworzenie programu modernizacji i rozwoju systemu transportowego w aspekcie przestrzennym, w
powigzaniu z systemem transportowym ponadlokalnym;

—  Skuteczne dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego.

— Zwiekszenie naktadéw finansowych na utrzymanie i rozwdj drég, celem poprawy ich stanu
technicznego oraz zapewnienia sprawnego funkcjonowania transportu.

Szczegdlnie podkreslono znaczenie infrastruktury drogowej, jako majgcej szczegdlnie duzy wptyw na rozwoj
gospodarczy miasta oraz bezpieczenstwo uzytkownikow drég.

. 7 3 4
Gmina Swilcza®

Na dzieri tworzenia dokumentu, W przygotowaniu znajduje sie , Strategia Rozwoju Gminy Swilcza na lata 2015-
2020”.

Gmina Trzebownisko™
—  Strategia Rozwoju Gminy Trzebownisko na lata 2008-2015 (obecnie w trakcie aktualizacji)

W dokumencie podkreslono, ze transport petni wazng role w rozwoju gospodarczym gminy. Jak stwierdzili
autorzy opracowania, rozwdj ustug transportowych i komunikacyjnych wptywa w sposdb znaczqcy na rozwdj
gospodarczy danego terenu. Podstawowy transport pasazerski na terenie Gminy obstugiwany bedzie w dalszym
ciggu przez MKS i PKS. Nieliczne prywatne autobusy bedq obstugiwaty linie regularne, ale stanowi¢ bedq tylko
uzupetnienie dziatalnosci wymienionych jednostek. [...] Przewiduje sie, ze wzrastac¢ bedzie liczba niewielkich
prywatnych firm transportowych dysponujgcych jednym, dwoma samochodami. Wiqze sie to rowniez z
planowanym rozwojem budownictwa indywidualnego, przy ktérym powinny znalezé¢ zatrudnienie prywatne

* jrédto: http://www.gmina-krasne.un.pl/bip/ [1.02.2015]

0 rédto: http://www.bip.lubenia.pl/ [1.02.2015]

! srédto: www.bip.gminalancut.pl [1.02.2015]

2 rédto: http://lancut.biuletyn.net/ [1.02.2015]

* jrédto: http://www.swilcza.i-gmina.pl/bip/index.xml, http://www.swilcza.com.pl/ [1.02.2015]
* S rédto: http://www.bip.trzebownisko.pl/, http://www.trzebownisko.pl/ [1.02.2015]

ATMOTERM S.A. 2015 Strona |32


http://www.bip.lubenia.pl/
http://www.bip.gminalancut.pl/
http://lancut.biuletyn.net/
http://www.swilcza.i-gmina.pl/bip/index.xml
http://www.swilcza.com.pl/
http://www.bip.trzebownisko.pl/
http://www.trzebownisko.pl/

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

firmy transportowe. Przeszkodq w rozwoju tej dziedziny mogq byc¢ wysokie ceny zakupu Srodkow
transportowych przy niekorzystnych warunkach kredytowych oferowanych przez banki.

W dokumencie zamieszczono rowniez analize SWOT problematyki transportowej na terenie gminy:

# Mocne strony: szybki wzrost niewielkich elastycznie dziatajgcych firm; znaczny wzrost liczby samochodow
osobowych;

# Stabe strony: spadek przewozu ludnosci przez MKS i PKS; zuzyty tabor duzych jednostek przewozowych;

# Szanse: Rozwdj innych dziatdw gospodarki, co stworzy rynek pracy dla transportu; powstanie Parku
Naukowo-Technologicznego;

# Zagrozenia: Zty stan drég powiatowych i krajowych.

Nalezy wskaza¢, iz dokument powyzej opisany znajduje sie w momencie przygotowywania niniejszego
opracowania w trakcie aktualizacji i przedstawione zapisy moga ulec zmianie.

Gmina Tyczyn45

Na dzien tworzenia dokumentu, w przygotowaniu znajduje sie ,Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Gminy Tyczyn”.

2.4.4. POWIAZANIE Z POZOSTALYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI ROF

2.4.4.1. PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ RZESZOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

W zakresie powigzania niniejszego Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego z pozostatymi dokumentami strategicznymi ROF (przygotowanymi w ramach projektu

. , . . . 46 . , .
pn. ,Opracowanie dokumentéw strategicznych dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”™), w szczegdlnosci
trzeba przywotad zapisy Planu gospodarki niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Dziatania okreslone w tymze dokumencie majg przede wszystkim na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza, poprawe jakosci powietrza oraz efektywne zarzadzanie energig na terenie ROF. Dla osiggniecia tego
celu gtéwnego nakreslono najwazniejsze kierunki dziatan zmierzajgcych do ograniczenia emisji i poprawy
jakosci powietrza, zdefiniowane w postaci celdow strategicznych oraz celéow szczegétowych. Jeden z tychze
kierunkdw w catosci obejmuje transport publiczny i zostat zdefiniowany jako ,Rozwdj infrastruktury
transportowej wptywajgcej korzystnie na stan srodowiska”. Natomiast jako cele strategiczne wskazano:

—  Promowanie strategii niskoemisyjnych, w tym wspieranie rozwoju miejskiego transportu multimodalnego.
—  Poprawa drogowych powigzan w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym.
—  Wozrost konkurencyjnosci ofert transportu zbiorowego.

Jako bezposrednie dziatania w tym zakresie rekomendowano poprawe powigzan drogowych na terenie
poszczegdlnych gmin oraz w zakresie catego ROF, organizacje zrownowazonego transportu na terenie
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez usuniecie niedoboréw przepustowosci drogowej i zakup
niskoemisyjnego taboru, czy wzrost konkurencyjnosci ofert transportu zbiorowego.

Cele te wprost pokrywajg sie z celami Studium rozwoju transportu publicznego ROF. Wynika
to z podstawowych przestanek zwigzanych z koniecznoscig dziatarn w zakresie rozwoju transportu publicznego:
rozwijanie nowoczesnego transportu zbiorowego (w tym: szynowego”), przektada sie na obnizenie emisji do
atmosfery z transportu indywidulanego, a tym samym na globalne zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen
ze zrédet komunikacyjnych. Transport drogowy, zwitaszcza indywidualny, jest jednym z gtéwnych zrédet hatasu i
emisji zwigzkdw szkodliwych, stanowigcych zagrozenie dla srodowiska naturalnego izycia cztowieka.
Wprowadzanie rozwigzan w zakresie nowoczesnych systeméw transportu zbiorowego, opartego o rozwigzania
i technologie trakcyjne zmniejszajgce hatas oraz emisje zanieczyszczen do s$rodowiska, w potgczeniu z
modernizacjg sieci drég sg dziataniami w zakresie ograniczania negatywnego wptywu transportu na

* rédto: http://bip.tyczyn.pl/ [1.02.2015]

%©7p.271.1.48.2014.
4 Mimo iz autorzy niniejszego opracowania ostatecznie nie bedg — z powodu zbyt wysokich kosztéw — rekomendowac
wdrozenia wspdlnych rozwigzan taryfowych, integrujacych transport kolejowy i komunalny.
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srodowisko. Przeprowadzanie inwestycji z tym zwigzanych jest zgodne z koniecznoscig ogdlnego dazenia
do dziatan nastawionych jeszcze bardziej na ochrone srodowiska i przeciwdziatanie niekorzystnym zmianom
klimatu. Promowanie bardziej zréwnowazonych i ekologicznych systemdéw transportowych jest dziataniem
zgodnym z ogdlng politykg zréwnowazonego rozwoju.

Opisane w dalszej czesci dokumentu rekomendowane dziatania stuzy¢ bedg tym celom, gdyz umozliwig
utworzenie na terenie ROF sprawniejszego systemu transportu publicznego — co przejawia¢ sie bedzie
w poprawie jego funkcjonalnosci, spdjnosci i zwiekszonej jakosci — oraz zwiekszg dostepnos$¢ transportowa
obszaru ROF, przy jednoczesnym promowaniu i zwiekszaniu udziatu w transporcie ogdétem bardziej pro
Srodowiskowych rozwigzan. Jednoczesnie wskazywane dziatania bedg bezposrednim przejawem postulatéw
wskazanych w Planie gospodarki niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Powigzanie systemu transportowego z problematykga ochrony srodowiska

Realizacja dziatan w zakresie infrastruktury transportowej pozwala wraz z innymi na osiggniecie celow
w zakresie utworzenia efektywnego ekologicznie transportu zbiorowego dla mieszkancéw Rzeszowa i jego
Obszaru Funkcjonalnego.

Planowanie publicznego transportu zbiorowego wymaga, aby zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju
uwzgledniac te wszystkie determinanty, ktdre sg w réznym stopniu wazne i kluczowe. Jednakze najwazniejszym
czynnikiem jest sie¢ infrastruktury transportowej i jej stan.

Wspotczesne silniki spalinowe majg szereg mozliwosci tagodzenia probleméw negatywnego oddziatywania
na Srodowisko. Ich konstrukcja jest tak elastyczna, ze w miejsce klasycznych cieczy napedowych (benzyn i oleju
napedowego), ktérych spaliny sprawiajg duzo ktopotow srodowiskowych, silniki spalinowe wewnetrznego
spalania moga by¢ tatwo zasilane réznymi postaciami ciektych lub sprezonych gazéw opatowych (LPG, CNG),
silniki o napedzie hybrydowym w potaczeniu z silnikami zasilanymi benzyng lub olejem napedowym, o napedzie
elektrycznym w powigzaniu z paliwami: LPG, CNG, LNG lub tylko z zasilaniem elektrycznym, spalajacych sie do
znacznie mniej lub w ogdle szkodliwych odpadow.

Bardzo istotne byly miniaturyzacja i radykalne zmniejszenie kosztéw produkcji reaktoréw katalitycznych,
zewnetrznych elementéw zmniejszania ilosci szkodliwych sktadnikéw spalin, stosowanych obecnie
powszechnie w nowych pojazdach drogowych. Wszystkie wyzej wymienione elementy umozliwiajg
przestrzeganie coraz bardziej restrykcyjnych norm UE w zakresie sktadu i ilosci spalin. Pierwsze regulacje (tzw.
,Euro 1”) pojawity sie w roku 1993, nastepne cztery (,Euro 2” do ,Euro 5”) w latach 1996 do 2009, ostania
(,,Euro 6”) w roku 2014. Dopuszczalne wartosci emisji spalin wyrazone w normach euro [g/km] ulegty w wyniku
paru lat zmniejszeniu.

W tabeli ponizej przedstawiono szacowany efekt ekologiczny, wymiany floty autobusowej w zaleznosci
od norm euro.

Tabela 3 Efekt ekologiczny wymiany floty autobusowej, wg norm euro

Eurolna | Euro2na | Euro3na | Euro4 na |Euro5/EEV
Substancja Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 na Euro 6
kg/(rokx10 tys. km)]
co 26,60 5,00 1,40 0,00 0,00
NOx 4,70 4,20 1,70 1,00
PM 1,35 0,75 0,45 0,04 0,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie norm Euro

W wyniku wielu zmian technologicznych i konstrukcyjnych elementéw floty samochodowej, wprowadzania
nowoczesnych jednostek napedowych spetniajagcych normy Euro, norme EEV wykaza¢ mozna efekt ekologiczny
dla zanieczyszczen: CO, NOx, pytéw PM. W wyniku zmian konstrukcyjnych, wiekszego zuzycia energii finalnej
przez jednostki napedowe, nie wykazano efektu redukcji ekwiwalentu dwutlenku wegla.

Na podstawie wskaznikow emisji dotyczacych emisji z pojazdéw samochodowych [g/(szt.xkm)] opracowanych
przez prof. Zdzistawa Chtopka z Zaktadu Transportu Samochodowego Politechniki Warszawskiej,
uwzgledniajacych zaréwno rodzaj pojazdu, jak i jego predkos¢ (Srednig predkosc) oraz wskaznikéw dla emis;ji
wtérej przedstawionych w opracowaniu ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru
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Funkcjonalnego” oraz w kolejnych tabelach oszacowa¢ mozna efekty m.in. modernizacji drég publicznych,
budowy drég rowerowych — efekt polega na ograniczeniu emisji wtérej, wyeliminowaniu emisji spalinowe;.

Tabela 4. Wskazniki emisji z transportu samochodowego (ze zrddet liniowych) - emisja spalinowa

Pyt zawieszon
S0, NO, V' zatuieszony B(a)P
Rodzaj transportu PM2,5 = PM10
[g/pojazdxkm] [g/pojazdxkm] [g/pojazdxkm] [g/pojazdxkm]
samochody osobowe 0,0350 0,678 0,0140 0,00000048
dostawcze 0,1470 1,025 0,1293 0,00000048
ciezarowe 0,4820 5,987 0,5580 0,00000090

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw Politechniki Warszawskiej

Metodyke obliczania emisji pozaspalinowej oraz propozycje wskaznikdw emisji oparto na wytycznych
U.S. Environmental Protection Agency — EPA AP-42 13.2.1. Paved Roads oraz EMEP/EEA emission inwentory
guidebook 2013. Wskazniki emisji pozaspalinowej z transportu oraz emisji wtérnej z unoszenia przedstawiono
w kolejnej tabeli.

Tabela 5. Wskazniki emisji pozaspalinowej z transportu samochodowego

Rodzaj emisji P.M10 P!VIZ'S

[g/pojazdxkm] [g/pojazdxkm]
emisja ze $cierania - pojazdy osobowe 0,0195 0,0107
emisja ze Scierania - pojazdy dostawcze 0,0272 0,0148
emisja ze Scierania - pojazdy ciezarowe 0,0950 0,0950
emisja ze $cierania jezdni - - pojazdy osobowe 0,0101 0,0055
emisja ze Scierania jezdni - pojazdy dostawcze 0,0101 0,0055
emisja ze $cierania jezdni - pojazdy ciezarowe/autobusy 0,0513 0,0277
emisja wtdrna z unoszenia 0,1440 0,1440

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw EPA

Wskazniki efektu ekologicznego wybranych inwestycji zwigzanych z ograniczeniem emisji spalinowej i wtérej
przedstawiono w kolejnej tabeli.

Tabela 6. Srednie wskazniki efektu ekologicznego inwestycji zwigzanych z ograniczeniem emisji spalinowej i wtérej

. . . TR . Uzyskany efekt ekologiczny dla
Lp. Dziatania naprawcze (redukcja emisji liniowej) poprzez pytu PM10
1 | modernizacja drég (utwardzenie poboczy) 60-80 [kg/km]
2 | budowa sciezek rowerowych 10,8 [kg/km]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sprawozdari z realizacji Programéw Ochrony Powietrza

— Biorgc pod uwage realizacje innych zadan, np. budowe lokalnych weztéw przesiadkowych, ktére w
znacznej czesci miatyby za zadanie zwiekszenie korzystania z transportu publicznego przez osoby
poruszajgce sie obecnie transportem indywidualnym, kazdy z nich powinien by¢ wyposazony w
parkingi Park&Ride. Poprzez realizacje zadania zostaje dokonana zmiana sposobu podrézowania, co
przektada sie na unikniecie emisji z samochoddw w zaleznosci od paramentéw rzeczowych inwestycji:
pojemosci parkingdw, dostepnosci transportu zamiennego oraz innych uwarunkowan, ktére
determinujg efekt ilosciowy, uzalezniony od efektu rzeczowego (np. pojemnosé, liczba przebytych
kilometréw) w postaci redukcji substancji emitowanych do powietrza.

W przypadku szacowania efektu ekologicznego z dziatan zwigzanych z transportu publicznego rekomenduje sie
skorzystanie z powyzszych wskaznikow oraz wskaznikéw przedstawionych w rozdziale ,Procedury wdrazania,
monitorowania i weryfikacji dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza na terenie Rzeszowskiego Obszaru
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Funkcjonalnego” opracowania ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”
(Tabela ,,Usrednione wskaZniki efektu ekologicznego dziatarni naprawczych dla ROF, w sektorze transportu”).

2.4.4.2. PROGRAM REWITALIZACJI DLA RZESZOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Innym dokumentem przygotowywanym w ramach projektu pn. ,,Opracowanie dokumentdéw strategicznych dla
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego” jest Program Rewitalizacji dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Plan okresla kierunki cele i kierunki dziatan. W zakresie podstawowym gtownym celem
wskazywanych dziatan jest ,wzmocnienie wewnetrznego potencjatu rozwojowego gmin Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego poprzez odnowe i zagospodarowanie terendéw i obiektéw wymagajacych wsparcia,
tworzenie nowych miejsc pracy, zapewnienie wysokiej dostepnosci ustug publicznych oraz przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom spotecznym”. Cel ten ma zostac osiggniety poprzez trzy cele strategiczne, trzynascie
szczegotowych oraz 31 priorytetéw rozwojowych (rewitalizacyjnych) dotyczacych réznego rodzaju ptaszczyzn i
aspektéw dziatan rewitalizacyjnych.

Jako jeden z celéw strategicznych wskazano ,Poprawe istniejgcego stanu zagospodarowania przestrzeni
publicznej, jak rowniez zapewnienie wysokiej dostepnosci i standardu infrastruktury spotecznej oraz zasobdéw
mieszkaniowych (sfera przestrzenna)”, ktéra bezposrednio odnosi sie do transportu i kwestii poruszanych w
niniejszym opracowaniu, a zwigzanych z poprawg dostepnosci ROF i jakosci funkcjonujgcych na jego terenie
systemdw transportu i infrastruktury.

W nawigzaniu do Programu Rewitalizacji dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i zgodnosci wzajemnych
zapisow, wskaza¢ nalezy zwtaszcza na przyjety w Programie Rewitalizacji plan dziatan przestrzennych i
wskazanych celéow szczegdtowych, wsrdd ktérych znajduje sie postulat rozwoju infrastruktury technicznej
stuzacej wsparciu procesu rewitalizacji, a w szczegélnosci rozwoju infrastruktury transportowej - czyli wprost
nawigzujacy do Studium rozwoju transportu. Wsrdd dziatan inwestycyjnych wspomniano natomiast o projekcie
Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego, ktory jest rekomendowany przez Studium rozwoju transportu. Inne
projektu proponowane do realizacji w ramach zapisow Programu Rewitalizacji to ,Rewitalizacja dworca
kolejowego w Boguchwale przejetego przez Gmine od PKP”, ,Rewitalizacja drég gminnych i powiatowych
uszkodzonych lub zniszczonych w zwigzku z budowg autostrady A4” w Gminie Czarna, ,,Modernizacja dworca
PKP wraz z przylegtym uktadem komunikacyjnym” w Gtogowie Matopolskim. Wszystkie one wpisujg sie w
ogoblne postulaty w zakresie poprawy infrastruktury transportu drogowego i kolejowego, bedace wynikiem
wskazanych brakéw w tym zakresie (w szczegdlnosci w przedstawionej w Studium rozwoju transportu analizie
stanu obecnego wskazano w zakresie mankamentéw zty stan techniczny infrastruktury drogowej oraz
czesciowo zty stan infrastruktury stacyjnej). Wskazane zatem w Programie Rewitalizacji dla Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego dziatania wpisujg sie w postulaty Studium rozwoju transportu.

2.4.4.3. KONCEPCJA LOKALIZACJI STREF ZWIEKSZONEJ AKTYWNOSCI GOSPODARCZEJ NA TERENIE RZESZOWSKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Gtownym celem Koncepcji lokalizacji stref zwiekszonej aktywnosci gospodarczej na terenie Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego jest okreslenie mozliwosci lokowania i uzasadnionego funkcjonowania stref
zwiekszonej aktywnosci gospodarczej przy zapewnieniu ich dostepnosci komunikacyjnej, zaopatrzenia
w odpowiednig infrastrukture techniczng i wymagana dokumentacje srodowiskowg. Dokument analizuje ROF
pod wzgledem catego spektrum czynnikéw wptywajgcych na dziatalnos$¢ stref, proponujac zmiany w obecnie
funkcjonujacych oraz proponujgc nowe strefy aktywnosci, co przetozy¢ sie na osiggniecie kluczowych celow
strategicznych:

—  utworzenia wspdlnego, kompleksowego i komplementarnego systemu stref aktywnosci gospodarczej w
Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym;

—  zapewnienia w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym najlepszych w kraju warunkéw funkcjonowania
biznesu, w szczegdlnosci z sektora innowacji i nowych technologii.

Co do tematu transportu i infrastruktury transportowej, Koncepcja lokalizacji stref porusza go w zakresie
dostepnosci komunikacyjnej stref. W tym zakresie wskazywana jest koniecznos¢ przeprowadzenia szeregu
inwestycji w zakresie infrastruktury drogowej, co jest zgodne z postulatami Studium rozwoju transportu.
Ponadto w ramach proponowanych dziatan majacych na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej, znajduje
sie postulat budowy i rozbudowy kolejowej infrastruktury bocznicowej do wiodgcych stref aktywnosci
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gospodarczej. Jakkolwiek takie dziatania nie znajdujg sie w ramach Studium rozwoju transportu, ktéry dotyczy
zbiorowego transportu pasazerskiego, to w szerszym kontekscie zgodne sg z hastem zwiekszenia wykorzystania
transportu kolejowego na terenie ROF.

2.4.4.4. POZOSTALE DOKUMENTY

Niniejszy dokument zgodny jest takze z zapisami pozostatych dokumentow strategicznych ROF: ,Studium
programowo-przestrzennym gospodarki wodno-sciekowej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego” oraz
»Studium programowo-przestrzennym wraz z koncepcjg rozwigzan technicznych w zakresie odprowadzania
wod opadowych z terenu Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

3. MATERIALY WYJSCIOWE, METODA PRZYJETA
W OPRACOWANIU

Przy sporzadzaniu Prognozy wykorzystano nastepujace materiaty:
Projekt Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
Obowigzek sporzadzenia Prognozy, a takze jej ogdlny zakres, wynika z ustawy, a powinna ona:

1. okredla¢, analizowa¢ i oceniaé istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, stan $rodowiska na obszarach objetych
przewidywanym znaczacym oddziatywaniem, istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne
z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele
ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne
z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu, przewidywane znaczace
oddziatywania, wtym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,
krotkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne,
na cele iprzedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takie
na Srodowisko, a w szczegdlnosci na: roznorodnos¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne
z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te
elementy;

2. przedstawia¢ rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru, a takze biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod
dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych,
w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy.

Zakres merytoryczny prognozy jest bardzo szeroki i obejmuje kompleks zagadnien zwigzanych z problematyka
ochrony i ksztattowania $rodowiska przyrodniczego i kulturowego, ochrong zdrowia mieszkancow i zasobow
naturalnych, ksztattowaniem i ochrong waloréw krajobrazowych.

W trakcie sporzadzania prognozy przeanalizowano propozycje dziatan proponowanych w projekcie Studium
pod katem ich zgodnosci z uwarunkowaniami sSrodowiskowymi.

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem Studium oceniano,
postugujgc sie nastepujgcymi kryteriami:

e charakterem zmian (bardzo korzystne, korzystne, niekorzystne, niepozadane, bez znaczenia),
e intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne),
e bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane),
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e okresu trwania oddziatywania (dtugoterminowe, Srednioterminowe, kréotkoterminowe),

e czestotliwosci oddziatywanie (state, okresowe, epizodyczne),

e zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-regionalne),

e trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe do rewaloryzacji).

Zgodnie z procedurg okreélong ustawg, otrzymano uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci
przygotowywanej prognozy oddziatywania na $rodowisko z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie oraz Podkarpackim Paistwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym
w Rzeszowie.

4. METODY ANALIZY REALIZACJI POSTANOWIEN
PROJEKTU

Przewidywane metody analizy realizacji postanowien projektu Studium rozwoju transportu publicznego
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego pod katem wptywu na srodowisko mogg odnosic sie do:

1. oddziatywania proponowanych dziatan,

2. przestrzegania ustalen dotyczgcych wyposazenia w infrastrukture techniczng, ochrony i ksztattowania
Srodowiska, ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow.

Ad 1) W zakresie oddziatywania proponowanych dziatan na srodowisko:

e w odniesieniu do przedsiewzieé¢, dla ktérych wydano decyzje o uwarunkowaniach srodowiskowych,
obowigzywaé bedzie monitoring Srodowiska w zakresie i metodach okreslonych w wydanej decyzji
(o ile decyzja okresla takie warunki),

e w odniesieniu do pozostatych dziatan moze to by¢ monitoring prowadzony w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, prowadzony przez odpowiednie organy administracji paristwowej,

o w przypadku skarg mieszkancéw na ucigzliwosci prowadzonej dziatalnosci w oparciu o wydana decyzje
lokalizacyjna, analize realizacji przedsiewziecia i badanie skazenia srodowiska powinien przeprowadzi¢
odpowiedni organ administracji samorzadowe;j.

Ad. 2) W zakresie realizacji Koncepcji i przestrzegania ustalen nalezy przeprowadzac¢ okresowe przeglady z jej
realizacji, wykonywane przez administracje samorzadowg na potrzeby oceny prowadzonej polityki.
Czestotliwos¢ okresowych przeglagddéw powinna by¢ zgodna z przepisami szczegdlnymi lub wyznaczonymi
w wewnetrznych przepisach.

Propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien projektu Koncepcji:

e przeprowadzenie wstepnej oceny (screeningu) w przypadku projektow zaliczonych do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na $rodowisko lub na obszar Natura 2000;

e przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 w przypadku, gdy istnieje
mozliwos¢ potencjalnie znaczacego oddziatywania na cele ochrony tego obszaru;

e przeprowadzenie petnej procedury oceny oddziatywania na srodowisko w przypadkach, gdy projekt
(zamierzenie inwestycyjne) podlega takiej procedurze;

e oceny zgodno$¢ ze standardami jakosci srodowiska na etapie realizacji projektu oraz po jego
zakonczeniu;

e oceny zgodnosci ze standardami emisyjnymi w przypadku wystepowania emisji do srodowiska;

e oceny warunkow i jakosci klimatu akustycznego wykonywane jeden raz na 4 lata;

e w zakresie monitoringu poszczegdlnych elementéw Srodowiska odpowiedzialne sg jednostki i instytucje
zwigzane z gospodarka wodng, zarzady drdg, starostwa powiatowe, urzedy wojewddzkie, w zakresie
ochrony $érodowiska Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, a w zakresie ochrony przyrody
organy wymienione w ustawie o ochronie przyrody zgodnie z art. 91 oraz jednostki wspomagajgce,
zatrudniajgce ekspertow w dziedzinie ochrony srodowiska, np. IMGW, RZGW iinne. Zgodnie z art. 10
Dyrektywy 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w celu unikniecia powielania monitoringu, raporty
o stanie i jakosci poszczegdlnych elementéw Srodowiska powinny byé przekazywane do gmin.
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5. INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM
ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

Zgodnie z przepisami zawartymi w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, z rozdziatu 3, dziatu VI dotyczacego postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
pochodzgcego zterytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku projektéw polityk, strategii, planéw
i programoéw, opracowywany dokument nie bedzie powodowat oddziatywania transgranicznego.

Ustalenia Studium obejmujg zadania zwigzane z rozwojem transportu publicznego na terenie Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego, a zasieg ich oddziatywania na srodowisko bedzie miat przede wszystkim charakter
lokalny. Wobec tego, dokument ten nie musi by¢ poddany procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

6. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ
POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU
W PRZYPADKU BRAKU REALIZACII
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

6.1. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego

6.1.1. POLOZENIE ADMINISTRACYJNE | GEOGRAFICZNE

Teren Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego zajmuje przestrzert 13 gmin: Boguchwata, Chmielnik, Czarna
w powiecie faricuckim, Czudec, Gtogéw Matopolski, Krasne, Lubenia, taricut, Swilcza, Trzebownisko, Tyczyn
oraz Miasta tancut i Gminy Miasta Rzeszow. ROF potozony jest w wojewddztwie podkarpackim, obejmujgcym
powiat rzeszowski (Gmina Boguchwata, Chmielnik, Glogéw Matopolski, Krasne, Lubenia, Swilcza, Trzebownisko,
Tyczyn), tancucki (Gmina Czarna, Gmina i Miasto tancut) oraz strzyzowski (Gmina Czudec) i powiat grodzki
Rzeszéw.

Lokalizacje Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego przedstawiono na rysunku ponize;j.
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Rysunek 1. Lokalizacja Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego48

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny zajmuje powierzchnie ok. 1 048 km?.

6.1.2. GEOLOGIA | RZEZBA TERENU

Przestrzen Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego charakteryzuje sie zréznicowang rzezbg terendéw. Teren
gmin powiatu rzeszowskiego wchodzacego w granice ROF - tj.: Boguchwata, Chmielnik, Gtogéw Matopolski,
Krasne, Lubenia, Swilcza, Trzebownisko i Tyczyn — wyrdznia cztery typy mezoregionéw: dna dolin, ptaskowyze,
ptaskowyze lessowe oraz pogérza fliszowe®. Gmina i Miasto taricut oraz Gmina Czarna umiejscowione
sa w obrebie dwdch krain geograficznych — Niziny Sandomierskiej i Pogorza Karpackiegoso. Z kolei w Gminie
Czudec znajdujacej sie w powiecie strzyzewskim dominuje krajobraz podgdrski i pagérkowaty, wynikajgcy
z wystepowania podtoza skalnego o réznej odpornos’,ci.51

6.1.3. GLEBY

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny obejmuje tereny potozone w powiecie rzeszowskim, tancuckim
i strzyzowskim.

Na obszarze Przedgdrza Rzeszowskiego wystepujg gleby wytworzone z lessow. Gleby te charakteryzujg sie
korzystnymi dla uprawy wszystkich gatunkéow roslin, witasciwosciami fizyko- chemicznymi. Kompleks gleb
na obszarze Przedgdrza Rzeszowskiego okreslono jako pszenny bardzo dobry (1) i dobry (2). Gleby te s3
jednymi z lepszych gleb zlokalizowanych na terenie catego wojewddztwa podkarpackiego.

Z kolei na terenie powiatu strzyzowskiego wystepujg gleby pytowe i pytowo- ilaste, komplekséw pszenno-
gorskiego i zbozowo- gorskiego.

6.1.4. SUROWCE NATURALNE

Na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuja réznorodne bogactwa naturalne. Wystepujg tu
ztoza kruszyw naturalnych, surowcéw ilastych ceramiki budowlanej i gazu ziemnego. Dodatkowo w gminie
Gtogow Matopolski wystepujg ztoza piaskdw kwarcowych d/p betonéw komérkowych, w gminie Lubenia ztoza

*8 trédto: opracowanie wiasne

49 zrédto: http://www.wlad.com.pl/wojewodztwo_podkarpackie.htm
50zrédto: http://www.powiat-lancut.com.pl

*'srédto: Program ochrony srodowiska dla powiatu strzyzowskiego, Rok 2004
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gipséw i anhydrytéw, w gminie Swilcza ztoza surowcéw ilastych d/p kruszywa lekkiego, w gminie Czudec ztoza
surowcow dla prac inzynierskich. Ponadto w miescie Rzeszow wystepujg wody lecznicze, mineralne. Ztoza
surowcoéw naturalnych na terenie ROF w podziale na gminy z uwzglednieniem stanu zagospodarowania

przedstawia tabela ponizej.

Tabela 7 ZtoZza surowcow naturalnych na terenie ROF w podziale na gminy z uwzglednieniem stanu zagospodarowaniasz

Gmina

Rodzaj ztoza

Nazwa zfoza i stan zagospodarowania

Gtogdw Matopolski

surowce ilaste ceramiki
budowlanej

ztoza rozpoznane szczegdtowo: Budy Gtogowskie, Podlesie,
ztoze skreslone z bilansu zasobéw: Przewrotne,

kruszywa naturalne

ztoza zagospodarowane: Budy Gtogowskie, Budy Gtogowskie-
Arkan, Lipie dz.1950, RogozZnica, Rudna Mata dz.1417,
eksploatacja ztoza zaniechana: Budy Gtogowskie 4201, Budy
Gtogowskie I, Budy Gtogowskie Ill, Budy Gtogowskie/1992, Budy
Gtogowskie- Nabozny, Lipie dz.166/1-3, , Lipie Il, Stykdw-Budki,
ztoza eksploatowane okresowo: Budy Gtogowskie IV, Lipie, Lipie-
Rogoznica, Rudna Mata-Rogoznica,

ztoza rozpoznane szczegétowo: Budy Gtogowskie/1983, Lipie dz.
1953/2, Lipie dz. 1954/2, Lipie-1968, Lipie-Zaborek IV, Przewrotne-
Borek, Rogoznica |, Rogoznica I, Rogoznica Ill, Rogoznica IV, ,
Wysoka Gtogowska

ztoze skreslone z bilansu zasobdw: Budy Gtogowskie/1993, Lipie 1,
Lipie dz.1967, Lipie Il-1, Lipie-Zaborek, Lipie-Zaborek II, Lipie-
Zaborek Ill, Rudna Mata, Stykéw

gaz ziemny

ztoza zagospodarowane: Jasionka, Kupno,
ztoze rozpoznane wstepnie: Sokotow

piaski kwarcowe d/p betonow

eksploatacja ztoza zaniechana: Gtogéw Matopolski

komarkowych
Krasne gaz ziemny ztoza zagospodarowane: Husdw-Albigowa-Krasne, Palikdwka
kruszywa naturalne eksploatacja ztoza zaniechana: Krasne
Lubenia gipsy i anhydryty ztoze rozpoznane szczegétowo: Siedliska
kruszywa naturalne ztoze skreslone z bilansu zasobdw: Siedliska
eksploatacja ztoza zaniechana: Siedliska dz. 11/3, Siedliska dz. 62/1,
Siedliska dz. 86,
ztoze rozpoznane szczegétowo: Siedliska-Grzebyk
Swilcza kruszywa naturalne ztoza skreslone z bilansu zasobéw: Bratkowice-Blich |, Bratkowice-

Blich I, Lipie Ill, Lipie IV, Lipie V

ztoze eksploatowane okresowo: Lipie,

ztoze rozpoznane szczegdétowo: Lipie VI, Rudna
ztoze zagospodarowane: Mrowla, Rogoznica

gaz ziemny ztoza zagospodarowane: Kielandwka-Rzeszéw, Noséwka (gaz),
surowce ilaste d/p kruszywa ztoze rozpoznane wstepnie: Przybyszédwka
lekkiego
surowce ilaste ceramiki zfoze o zasobach szacunkowych: Trzciana
budowlanej
Trzebownisko gaz ziemny zfoza zagospodarowane: Jasionka, Stobierna, Terliczka,

ztoze eksploatowane okresowo: Trzebownisko
zfoze rozpoznane wstepnie: Zateze

kruszywa naturalne

eksploatacja ztoza zaniechana: Jasionka-CAG, Jasionka-dz.800/1
ztoze rozpoznane szczegétowo: Jasionka-Gesidwka, Jasionka-
tukawiec, Tajecina

ztoze eksploatowane okresowo: Jasionka-tukawiec 1, tukawiec 1,
tukawiec-Ispa, , tukawiec-Ktapéwka, Trzebownisko

ztoze zagospodarowane: tukawiec-Ktapowka 1, tukawiec-Ktapéwka
2, Stobierna

ztoze skreslone z bilansu zasobow: Wélka Podlesna, Woélka
Podlesna d.200,202/1

Tyczyn

surowce ilaste ceramiki

eksploatacija ztoza zaniechana: Budziwdj, Zalesie-Biata

5!

2 srédto: http://baza.pgi.gov.pl/igs/zloza.asp
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Gmina Rodzaj ztoza Nazwa ztoza i stan zagospodarowania
budowlanej
kruszywa naturalne eksploatacja ztoza zaniechana: Hermanowa, Hermanowa |
Miasto Rzeszow gaz ziemny ztoze zagospodarowane: Kielandwka-Rzeszow, Zalesie,
ztoze skreslone z bilansu zasobdéw: Rzeszow,
zfoze rozpoznane wstepnie: Zateze
wody lecznicze wody mineralne: Rzeszow (S-1, S-2)
kruszywa naturalne ztoze skreslone z bilansu zasobdw: Rzeszéw-Zalew I, Stopien

Wodny Rzeszéw
ztoze rozpoznane szczegétowo: Rzeszow-Zateze,

Czudec kruszywa naturalne eksploatacja ztoza zaniechana: Wyzne, Wyzne dz.245/1, Wyzne-2,
Zabordw dz. 1053/3

ztoze skreslone z bilansu zasobéw: Wyzne-1, ,

ztoze eksploatowane okresowo: Zaboréw dz1053/8,1053/12

surowce dla prac zfoze zagospodarowane: Wyzne-2
inzynierskich
Czarna gaz ziemny ztoze zagospodarowane: Palikdwka
kruszywa naturalne ztoze skreslone z bilansu zasobdw: Czarna, Czarna dz.1001/2,

Czarna dz.1234/1, Czarna dz.1376, Czarna dz.1378, Czarna
dz.152/1, Czarna dz.158, Czarna dz.159/3, Czarna dz.167/1, Czarna
dz.1876/1, Czarna dz.220/2, Czarna dz.233/3, Czarna dz.78, Czarna
dz.956/2, Czarna dz.969/5, Czarna dz.979, Czarna dz.981/1, Czarna
dz.990/1, Czarna dz.990/6, Czarna dz.992/5, Czarna GS, Czarna |
dz.973/1, Czarna lll, Czarna Podbdr, Czarna Podbér-1, Czarna-1,
Czarna-2, Dgbrowki-93, Medynia tancucka, Medynia tancucka-1,
Medynia tancucka-2, Medynia tancucka-3

zfoze zagospodarowane: , Czarna dz.1889, Dgbréwki-2, Medynia
tancucka-Czarna

ztoze eksploatowane okresowo: Czarna dz.1889-1,

eksploatacja ztoza zaniechana: Czarna dz.192/3, Czarna dz.660,
Czarna 11 dz.179/1, Czarna IV, Czarna Podlas, Czarna-Wistok,
Dabréwki, Dabrowki-1

ztoze rozpoznane szczegdtowo: , Czarna-3, Czarna-Wola Mata,
Dabréwki-3, Dabréwki-Lech, Dabréwki-Lisia Géra,

tancut surowce ilaste ceramiki eksploatacja ztoza zaniechana : Albigowa, Wysoka
budowlanej
gaz ziemny ztoze zagospodarowane: Huséw-Albigowa-Krasne
Miasto tancut surowce ilaste ceramiki eksploatacja ztoza zaniechana : tancut, tancut Il
budowlanej

6.1.5. KLIMAT

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny znajduje sie w strefie klimatu umiarkowanego. Klimat umiarkowany
i uksztattowanie powierzchni ROF w duzej mierze wptywa na zréznicowanie warunkow meteorologicznych,
przez co charakterystyczng cechg klimatu obszaru ROF jest duza zmienno$¢ i nieregularnos$¢ sytuacji
meteorologicznych. Nad tym terenem réwniez czesto przemieszczajg sie fronty atmosferyczne.

Srednia roczna temperatura Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego waha sie w przedziale 6-9°C. Wedtug
stanowiska pomiarowego zlokalizowanego w Rzeszowie na ulicy Rejtana, najchtodniejszym miesigcem w roku
. , , . o . (¢] , . e . .. ; . o & .
jest styczen ze $rednig temperaturg na poziomie -4,0 C, za$ najcieplejszym lipiec ze Srednig 18,8 C. Srednia
temperatura dla catego roku na badanym obszarze wyniosta 8,1OC.

Rozktad rocznej sumy opaddéw atmosferycznych w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym w 2013 r. miescit sie
w przedziale od okoto 600 mm w Gminie Gtogéw Matopolski, Swilcza, Trzebownisko, Boguchwata, taricut,
Czarna do okoto 1000 mm w Gminie Chmielnik, Czudec, Krasne, Lubenia i Tyczyn. W Rzeszowie (stanowisko
pomiarowe) wystepujg Srednie opady atmosferyczne zaréwno na poziomie 600 mm. Przebieg opaddw w ciggu
roku uwidacznia wystepowanie wysokich sum opaddéw na stacji Rzeszéw-Rejtana w marcu - 107,7 mm
oraz w czerwcu — 136,3 mm. Niskie sumy opaddéw wyrdzniajg: luty (25,1 mm), kwiecien (30,9 mm), sierpien
(6,5 mm), pazdziernik (10,3 mm) i grudzien (30,9 mm). Wedtug klasyfikacji IMGW, rok 2013 zostat oceniony
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jako wilgotny. W podziale na poszczegdlne miesigce roku za miesigce od wilgotnych do skrajnie wilgotnych
uznano styczen, marzec, maj, czerwiec i listopad, natomiast do najbardziej suchych: luty, sierpien
oraz pazdziernik. Przestrzenny rozktad sSredniej rocznej wartosci wilgotnosci wzglednej powietrza na obszarze
ROF w 2013 r. wskazuje na zmiennos$¢ parametru w przedziale od 76% w wiekszosci (94,75% powierzchni)
terenédw ROF do 82% w Lubeni. Najnizsze wartosci wilgotnosci wzglednej na stacji pomiarowej Rzeszow-
Rejtana wystapity w miesigcu sierpieri (66%), a najwyzsze w lutym (92%).>

6.1.6. WODY POWIERZCHNIOWE, PODZIEMNE

Wody powierzchniowe

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny zalicza sie do regiondw posiadajgcych stosunkowo duze zasoby wadd
powierzchniowych. Powierzchnia ROF nalezy do zlewni Wisty w zlewisku Morza Battyckiego. Gtéwne rzeki
na Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym to Wista i Wistok.

Mimo, ze zasoby wéd powierzchniowych s3 duze, zagospodarowanie wod jest niedostateczne. Wynika to
z nierbwnomiernego rozmieszczenia wod oraz duzej zmiennosci przeptywdw. Przez wzglad na zréznicowane
opady meteorologiczne w poszczegdlnych latach oraz gérski charakter wiekszosci rzek wojewddztwa wielkosé
zasobdéw wadd waha sie od 3,9 mid mg, w latach suchych, do 5,0 mid m>w latach mokrych.

Woydzielenie jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP) w obszarach dorzeczy zostato przeprowadzone
w celu umozliwienia realizacji zapisow Ramowe]j Dyrektywy Wodnej (RWD) w zakresie oceny i klasyfikacji stanu
ekologicznego wodd. Wyznaczone obszary JCWP byty bardzo zrdznicowane pod wzgledem warunkéw
srodowiskowych, tj.: potozenia geograficznego, wysokosci bezwzglednej, geologii i rzezby terenu. W zwigzku
z tym zostata opracowana typologizacja, okreslajaca typy wod w warunkach nienaruszonych przez cztowieka,
ktére stanowig wzorzec do okreslenia stopnia odchylenia przy sporzadzaniu oceny stanu ekologicznego wad.

W tabeli ponizej zestawiono JCWP lezace na terenach poszczegdlnych gmin ROF.

Tabela 8 Jednolite czesci wod powierzchniowych potozonych na terenach gmin ROF.

Nazwa gminy | Region wéd KOD EU Nazwa zbiornika Typ, status, stan, ocena ryzyka
Boguchwata Wista PLRW200062265589 Lubcza rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200015226559 | Wistok od Stobnicy do | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna zb.Rzeszéw wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20006226556 Mogielnica rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Boguchwata - | Wista PLRW20006218869 Bystrzyca (bez Budzisza) rzeczna, silnie zmieniona czes¢
obszar wiejski Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200062265589 Lubcza rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20006226596 Przyrwa rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20000226579 zb. Rzeszéw rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20006226556 Mogielnica rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200015226559 Wistok od Stobnicy do | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna zb.Rzeszéw wdd, zty, niezagrozona
Chmielnik Wista PLRW20006226594 Malawka (Mtyndéwka) rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW200016226769 Sawa rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna Rzeki wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW200012226856 Mleczka do topuszki rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona

53rédto: Ocena jakosci powietrza w 2013 roku — WIOS Rzeszow
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Czarna Wista PLRW200017226729 Swierkowiec rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW200017227449 | Trzebosnica do Krzywego rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000172267549 | Miyndéwka rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW?200019226739 Wistok od Zb. Rzeszéw do | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gorna Starego Wistoka wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200017226734 Dopt. z Zalesia rzeczna, naturalna czes¢ wad, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW20001922699 Wistok od Starego Wistoka | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Goérna do ujscia wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200017226749 Stary Wistok rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW200016226756 Mikoska rzeczna, silnie zmieniona czesé
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW?200016226769 Sawa rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona

Czudec Wista PLRW200012226529 Pstragowka Il rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW20006218869 Bystrzyca (bez Budzisza) rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW?200062265589 Lubcza rzeczna, silnie zmieniona czesé
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200015226559 Wistok od Stobnicy do | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gorna zb.Rzeszéw wod, zty, niezagrozona
Wista PLRW200012226549 Gwoznica rzeczna, naturalna czes¢ wad, zty,
Gérna niezagrozona
Wista PLRW200014226399 Wistok  od Czarnego | rzeczna, silnie zmieniona czesé
Gorna Potoku do Stobnicy wad, zty, niezagrozona

Gtogow Wista PLRW200017219829 | teg do Turka* rzeczna, silnie zmieniona cze$é

Matopolski - | Gérna wad, zty, zagrozona

miasto
Wista PLRW?200017226729 Swierkowiec rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW20001722669 Mrowla rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona

Gtogow Wista PLRW200017219829 teg do Turka* rzeczna, silnie zmieniona cze$¢

Matopolski - | Gorna wad, zty, zagrozona

gmina wiejska
Wista PLRW200017226729 Swierkowiec rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW20001722669 Mrowla rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW?200019226739 Wistok od Zb. Rzeszéw do | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna Starego Wistoka wad, zty, niezagrozona

Krasne Wista PLRW200017226749 Stary Wistok rzeczna, naturalna czes¢ wad, zty,
Gérna niezagrozona
Wista PLRW?20006226594 Malawka (Mtyndéwka) rzeczna, naturalna czes¢ wad, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna Rzeki wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW200016226769 Sawa rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona

Lubenia Wista PLRW200015226559 Wistok od Stobnicy do | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna zb.Rzeszéw wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW?20006226554 Hermandwka rzeczna, naturalna czes¢ wad, zty,
Gérna niezagrozona
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Nazwa gminy | Region wod KOD EU Nazwa zbiornika Typ, status, stan, ocena ryzyka
Wista PLRW?2000122265529 | Lubenia rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna Rzeki wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW200012226549 Gwoznica rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Goérna niezagrozona

tancut Wista PLRW20006226594 Malawka (Mtynowka) rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW200017226749 Stary Wistok rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW200016226769 Sawa rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200016226789 Kosinka rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW20001922699 Wistok od Starego Wistoka | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gorna do ujscia wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000162268929 | Nowosidtka rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna Rzeki wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW200016226869 Markowka rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gérna niezagrozona

Miasto tancut Wista PLRW200017226749 Stary Wistok rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Goérna niezagrozona
Wista PLRW20001922699 Wistok od Starego Wistoka | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gorna do ujscia wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200016226756 Mikoska rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200016226769 Sawa rzeczna, silnie zmieniona czesé
Gérna wad, zty, niezagrozona

Miasto Wista PLRW20006226554 Hermandwka rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,

Rzeszow Gérna niezagrozona
Wista PLRW200015226559 | Wistok od Stobnicy do | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna Zbiornika Rzeszéw wdd, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000142265699 | Strug od Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gorna Rzeki do ujscia wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200062265589 Lubcza rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW?20000226579 Zb. Rzeszow rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200019226739 Wistok od Zb. Rzeszéw do | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Goérna Starego Wistoka wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20006226594 Malawka (Mtynéwka) rzeczna, naturalna cze$¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna Rzeki wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW200017226749 | Stary Wistok rzeczna, naturalna cze$¢ waod, zty,
Gérna niezagrozona
Wista PLRW20006226596 Przyrwa rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wdd, zty, niezagrozona
Wista PLRW20001722669 Mrowla rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona

Swilcza Wista PLRW200017218929 Tuszymka rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20006218869 Bystrzyca (bez Budzisza) rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wdd, zty, niezagrozona
Wista PLRW20001722669 Mrowla rzeczna, silnie zmieniona cze$é
Gérna wad, zty, niezagrozona
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Wista PLRW200062265589 Lubcza rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20006226596 Przyrwa rzeczna, silnie zmieniona czesé
Gérna wad, zty, niezagrozona

Trzebownisko Wista PLRW200017226729 Swierkowiec rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, dobry, niezagrozona
Wista PLRW20001722669 Mrowla rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200019226739 Wistok od Zb. Rzeszéw do | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gorna Starego Wistoka wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200017226749 Stary Wistok rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Goérna niezagrozona

Tyczyn Wista PLRW20006226554 Hermandwka rzeczna, naturalna czes¢ waod, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW200015226559 Wistok od Stobnicy do | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gorna zb.Rzeszéw wod, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000142265699 | Strug od Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Goérna Rzeki do ujscia wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20000226579 zb. Rzeszéw rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna Rzeki wad, dobry, niezagrozona

Tyczyn gmina Wista PLRW2000142265699 | Strug od Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Goérna Rzeki do ujscia wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW20000226579 zb. Rzeszow rzeczna, silnie zmieniona czesé
Gérna wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW200019226739 Wistok od Zb. Rzeszéw do | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna Starego Wistoka wad, zty, niezagrozona
Wista PLRW2000122265689 | Strug do Chmielnickiej | rzeczna, silnie zmieniona czesc
Gérna Rzeki wéd, dobry, niezagrozona
Wista PLRW20006226554 Hermandwka rzeczna, naturalna czes¢ wad, zty,
Gorna niezagrozona
Wista PLRW?2000122265529 | Lubenia rzeczna, silnie zmieniona czes¢
Gérna wad, zty, niezagrozona

*derogacje czasowe- brak mozliwosci technicznych (sposéb uzytkowania zasobdéw wdd oraz koniecznosé
zapewnienia ochrony przed powodzig uniemozliwiat likwidacje zabudowy ciekédw i ich udroznienie przed

2012r.)

Ponadto, w bardzo matej czesci na przedmiotowym terenie znajduje sie obszar zlewni nastepujacych JCWP:

e ,Strzyganka” o kodzie PLRW200016226898 (rzeczna, silnie zmieniona cze$¢ wéd, stan zty, niezagrozona
nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych),
e ,Brzeznica od zrédet do Dopt. z taczek Kucharskich” o kodzie PLRW200012218852 (rzeczna, silnie
zmieniona czes¢ wad, stan zty, niezagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych),
e ,Rbézanka” o kodzie PLRW2000122263949 (rzeczna, naturalna cze$¢ wdd, stan zly, niezagrozona
nieosiggnieciem celéw sSrodowiskowych).

Z danych zawartych w tabeli wynika, ze jednolite czesci wod powierzchniowych na terenie ROF sg generalnie
niezagrozone nieosiggnieciem celdow Srodowiskowych. Celem $rodowiskowym dla jednolitych czesci waod

powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione, jest ochrona,

poprawa oraz

przywracanie stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych, tak aby osiggna¢ dobry stan tych wdéd, a takze
zapobieganie pogorszeniu ich stanu. Celem srodowiskowym dla sztucznych i silnie zmienionych jednolitych
czesci wod powierzchniowych jest ochrona tych wéd oraz poprawa ich potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego, tak aby osiggng¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wéd powierzchniowych,
a takze zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego.

Wody podziemne
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Rzeszowski Obszar Funkcjonalny potozony jest zasadniczo na obszarze dwdch jednolitych czesci wod
podziemnych: Nr 127 i Nr 158. Niewielki obszar w gminie Gtogéow Matopolski lezy w jednolitej czesci waod
podziemnych Nr 126. Niewielki obszar gminy Boguchwata lezy w jednolitej czesci wéd podziemnych Nr 157.
W tabeli ponizej zestawiono JCWPd lezgce na terenach poszczegdlnych gmin ROF.

Tabela 9 Jednolite czesci wod podziemnych potozonych na terenach gmin ROF.

Nazwa gminy Nr JCWPd KOD EU
Boguchwata 127 PLGW2000127
Boguchwata - obszar wiejski 127 PLGW2000127
157 PLGW2000157
Chmielnik 158 PLGW2000158
Czarna 158 PLGW2000158
Czudec 127 PLGW2000127
157 PLGW2000157
Gtogdéw Matopolski - miasto 126 PLGW2000126
127 PLGW2000127
Gtogdéw Matopolski - gmina wiejska 126 PLGW2000126
127 PLGW2000127
Krasne 127 PLGW2000127
158 PLGW2000158
Lubenia 127 PLGW2000127
157 PLGW2000157
158 PLGW2000158
tancut 127 PLGW2000127
158 PLGW2000158
Miasto tancut 127 PLGW2000127
Miasto Rzeszéw 127 PLGW2000127
157 PLGW2000157
158 PLGW2000158
Swilcza 127 PLGW2000127
157 PLGW2000157
139 PLGW2000139
Trzebownisko 127 PLGW2000127
Tyczyn 127 PLGW2000127
158 PLGW2000158
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v 4 than

Rysunek 2 Lokalizacja JOWPd na terenie ROF. Zrédto: PSH

Jednolita czes¢ wod podziemnych nr 127, o powierzchni 8 956,3 km?, potozona jest w regionie wodnym Gornej
Wisty w pasie Pdétnocnego Podkarpacia i Wyzyny Lubelsko- Lwowskiej. Administracyjnie obszar JCWPd
obejmuje gminy Boguchwata, Czudec, Gtogdw Matopolski, Krasne, Lubenia, tancut, Miasto tancut, Rzeszéw,
Swilcza, Trzebownisko i Tyczyn lezgce na terenie ROF. W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom
wodonosny zwigzany z utworami akumulacji rzecznej (piaski, zwiry). Pietro wodonosne kredowe zbudowane
jest z utwordéw weglanowych. Strefa aktywnej wymiany wéd zwyktych wystepuje do gtebokosci okoto 100 —
120 m p.p.t.). Lokalnie moze wystepowac tgcznos¢ hydrauliczna pietra czwartorzedowego i kredowego. Wody
stodkie wystepujg na gtebokosciach od 0- 80 m.

Jednolita czes¢ wéd podziemnych nr 126, o powierzchni 1 892,3 km?, potozona jest w regionie wodnym Gornej
Wisty w pasie Poétnocnego Podkarpacia. Jej obszar czesciowo pokrywa sie z nastepujgcymi Gtownymi
Zbiornikami Wod Podziemnych: Debica-Stalowa Wola-Rzeszéw nr 425, Dolina kopalna Kolbuszowa nr 426,
Dolina Borowa nr 424. Administracyjnie obszar JCWPd obejmuje gmine Gtogéw Matopolski lezgcg na terenie
ROF. Na obszarze JCWPd gtéwne znaczenie uzytkowe ma czwartorzedowy poziom wodonosny, ktdry zasilany
jest wodag poprzez infiltracje opaddéw atmosferycznych. Zwierciadto wdd podziemnych jest swobodne
i przewaznie wystepuje na gtebokosci 1-5 m, a w rejonach wydmowych na gtebokosciach 2-15 m. Na znacznych
obszarach brak jest przykrycia osadami stabo przepuszczalnymi, zwierciadto wéd wystepuje ptytko, wiec
infiltracja opaddéw jest bardzo utatwiona. Warunki hydrogeologiczne ulegly zmianie w strefach otworowe;j
eksploatacji siarki. Gtdwnym zagrozeniem dla wdd podziemnych, wystepujgcych w granicach JCWPd nr 126, byt
do niedawna przemyst wydobyweczy i przetwdrstwa siarki, skupiony w pétnocnej czesci JCWPd. Aktualnie nie
prowadzi sie w tym rejonie eksploatacji siarki, a tereny goérnicze sg zrekultywowane, badZ podlegajg
rekultywacji. Zanieczyszczenia geogeniczne s obecnie wtérne w stosunku do prowadzonej dziatalnosci
gbrniczej odkrywkowej (lata 1969-1992) i otworowej (lata 1967-2001), w nastepstwie ktorej rozproszone
zostaty na znacznym obszarze zwigzki siarki i substancje chemiczne towarzyszace ztozom siarki. W wyniku
prowadzonych na duzg skale prac rekultywacyjnych zasieg oraz natezenie proceséw geogenicznych zmniejsza
sie systematycznie. Odmienny typ zagrozenia dla wdéd podziemnych, o zdecydowanie mniejszym znaczeniu,
stanowig zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego. Ptytko wystepujace wody podziemne narazone s na
zanieczyszczenie gtéwnie zwigzkami azotu, siarki i zwigzkami organicznymi pochodzgcymi z nawozenia. Na
terenie JCWPd nr 126 dominujg matoobszarowe gospodarstwa indywidualne. Presja o charakterze
obszarowym dotyczy gtdwnie terendw zurbanizowanych, zwtaszcza w niewielkich miejscowosciach, w ktérych
rozwéj sieci wodociggowej zwykle nie jest réwnoczesny z rozwojem kanalizacji. Na obszarze JCWPd wystepujg
takze presje o charakterze liniowym, ktérymi sg drogi krajowe oraz linie kolejowe.

Jednolita cze$¢ wéd podziemnych nr 157, o powierzchni 4 420,6 km’, potozona jest w regionie wodnym Gérnej
Wisty w pasie Zewnetrznych Karpat Zachodnich. Administracyjnie obszar JCWPd obejmuje gminy Boguchwata,
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Czudec, Lubenia, Miasto Rzeszéw i Swilcza lezgce na terenie ROF. W pietrze czwartorzedowym wystepuje
jeden poziom wodonosny zwigzany z utworami akumulacji rzecznej. Lokalnie moze wystepowac w tgcznosci
hydraulicznej z poziomami w utworach fliszowych. Pietro wodonosne paleogenskie i kredowe (fliszowe)
zbudowane jest z utworéw piaskowcowo — tupkowych. W strefie aktywnej wymiany wdd zwyktych (do
gtebokosci okoto 80 m p.p.t.) moze wystepowac kilka pozioméw wodonosnych. Poziomy wodonosne wystepuja
w utworach paleogenu i kredy oraz paleogensko- kredowych — nierozdzielnych. Gtebokos¢ wystepowania wéd
stodkich wynosi 0- 50 m.

Jednolita cze$¢ wéd podziemnych nr 158, o powierzchni 3 811,3 km?, potozona jest w regionie wodnym Gérnej
Wisty w pasie Zewnetrznych Karpat Zachodnich, Beskiddw Wschodnich i Wschodniego Podkarpacia.
Administracyjnie obszar JCWPd obejmuje gminy Boguchwata, Chmielnik, Czarna Krasne, Lubenia, tancut,
Miasto Rzeszow i Tyczyn lezgce na terenie ROF. W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom
wodonosny zwigzany z utworami akumulacji rzecznej. Lokalnie moze wystepowac¢ w tgcznosci hydraulicznej
z poziomami w utworach fliszowych. Pietro wodonosne paleogeriskie i kredowe (fliszowe) zbudowane jest
z utwordw piaskowcowo — tupkowych. W strefie aktywnej wymiany wéd zwyktych (do gtebokosci okoto 80 m
p.p.t.) moze wystepowac kilka pozioméw wodonosnych. Poziomy fliszowe wystepujg w utworach paleogenu
i kredy oraz paleogenskokredowych — nierozdzielnych.

Jednolita czes¢ wod podziemnych nr 139, o powierzchni 3 662,8 km?, potozona jest w regionie wodnym Gorne;j
Wisty w pasie Pétnocnego Podkarpacia. Administracyjnie obszar JCWPd obejmuje m.in. gmine Swilcza lezaca
na terenie ROF. W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom wodonosny zwigzany z utworami
akumulacji rzecznej. Drugie pietro wodonosne zwigzane jest z utworami neogenu wyksztatconymi jako piaski
i piaskowce. Lokalnie istnieje potgczony poziom wodonosny czwartorzedowy i neogenski.

Tereny objete Studium czesciowo zlokalizowane s3 w obszarze Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych.
Pétnocna czes¢ terendw miasta Rzeszowa znajduje sie w obrebie Gtownego Zbiornika Wdéd Podziemnych
nr 425 ,Debica- Stalowa Wola- Rzeszéw” i jego strefy ochronnej. Zbiornik ten obejmuje takze tereny gmin
Swilcza, Gtogédw Mtp., Trzebownisko, Krasne, Czarna, miasto i gmine taricut. GZWP nr 425 obejmuje czeéé
obszaru Pradoliny Podkarpackiej i ciggnie sie rownolegle do granicy Podgdrza Rzeszowskiego. Gmina Czudec
oraz fragmentarycznie gmina Lubenia i gmina Boguchwata potozone sg w obszarze wystepowania GZWP nr 432
»Dolina rzeki Wistok”. Zbiornik swym zasiegiem obejmuje ROF gtdwnie w gminie Czudec wzdtuz biegu rzeki
Wistok.

Dla wéd podziemnych okreslono nastepujace gtdéwne cele srodowiskowe:

e zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych,

e zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w RDW),

e zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wéd podziemnych,

e wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujgcego sie rosngcego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.

6.1.7. WALORY PRZYRODNICZE | CHRONIONE ELEMENTY SRODOWISKA

Obszary prawnie chronione

Ustawa o ochronie przyrody wyrdznia nastepujace formy ochrony przyrody: parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody,
stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, ochrona gatunkowa
roslin, zwierzat i grzybow.

Na terenie ROF wystepujg obszary Natura 2000, rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu (OCHK)
oraz uzytki ekologiczne. Powierzchnie obszaréw prawnie chronionych w podziale na gminy ROF i formy
ochrony przedstawia tabela ponize;j.

> #rédto: http://www.gdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
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Tabela 10. Obszary prawnie chronione w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym (stan na 31.12.2013}55

obszary
SIE rezerwaty chro.nionego uiyt.ki
Jednostka terytorialna, przyrody krajobrazu ekologiczne
gmina razem
2013
ha
Czarna 5,20 - - 5,20
tancut (gmina wiejska) 194,00 - 194,00 -
Boguchwata 1886,80 - 1886,80 -
Chmielnik 2871,60 - 2871,60 -
Gtogdw Matopolski 4247,98 320,48 4006,30 -
Lubenia 1345,80 - 1345,80 -
Swilcza 3106,72 76,14 3076,20 30,50
Trzebownisko 126,90 126,90 - -
Tyczyn 941,60 - 941,60 -
Czudec 5300,00 70,75 5300,00 -
Rzeszow 8,11 8,11 - -
Suma 20034,71 602,38 19622,30 35,70

Wpg danych z GUS najwiekszg powierzchnie wsréd form ochrony przyrody na terenach ROF majg obszary
chronionego krajobrazu. Dane te jednak nie uwzgledniajg powierzchni obszaréw Natura 2000. Bank Danych
Lokalnych dysponuje ich powierzchnig jedynie w granicach wojewddztwa. Ws$rédd gmin ROF najwieksza
powierzchnig obszaréw chronionych cechuje sie gmina Czudec w powiecie strzyzowskim. Najmniejsza
powierzchnia obszaréw chronionych wystepuje w gminie Czarna.

Obszary Chronionego Krajobrazu

Obszary chronionego krajobrazu obejmujg tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz,
o zroznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
z turystykg i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych.56 Na terenach nalezacych
do Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego znajdujg sie nastepujace obszary chronionego krajobrazu:

Hyzniensko- Gwoznicki Obszar Chronionego Krajobrazu- zajmuje potudniowo-zachodnig czes¢ Pogorza
Dynowskiego. Rosng tu grady, buczyna karpacka oraz tegi w dolinach rzecznych. Z roslin chronionych
wystepujg: bluszcz pospolity, podkolan biaty, lilia ztotogtéw, barwinek pospolity, skrzyp olbrzymi.
Z interesujgcych zwierzat nalezy wymienié¢ ptaki: puchacza, zimorodka, bociana czarnego, remiza,
krogulca, z ssakow borsuka, gronostaja, tasice a z ptazéw salamandre plamistg. Czesciowo potozony jest
na obszarze gmin ROF: Chmielnik, tancut, Tyczyn i Lubenia.

Strzyzowsko-Sedziszowski Obszar Chronionego Krajobrazu- obejmuje fragment Pogoérza
Strzyzowskiego Krajobraz ma charakter rolniczy. Cechag charakterystyczng jest obecnos¢ pokrywy
lessowej w jego potnocnej czesci oraz strefy przejsciowej do pokryw fliszowych w czesci potudniowej.
Dominujg tu grady a w obnizeniach buczyna karpacka i tegi podgdrskie wzdtuz potokdw. Spotyka tu sie
taki wilgotne z ostrozeniem oraz rajgrasem wyniostym. Z gatunkdéw chronionych wystepuja: lepieznik
biaty, bluszcz pospolity, lilia ztotogtéw, podkolan biaty, wawrzynek wilczetyko. Z interesujacych ptakéw
spotyka sie: bociana czarnego, jarzgbka, dzieciota $redniego, stowika szarego, kruka, grubodzioba,
iin. OCHK lezy w obszarze gmin Czudec i Boguchwata wchodzacej w sktad ROF.

Mielecko- Kolbuszowsko- Gtogowski Obszar Chronionego Krajobrazu- fragmenty tego obszaru
potozone s3 na terenach gmin ROF: Swilcza i Gtogéw Matopolski. Ponad potowe obszaru pokrywaja lasy
bedace pozostatoscia dawnej wielkiej Puszczy Sandomierskiej. Wystepujg tu takze bagna, torfowiska
i piaszczyste wydmy. Tereny podmokte sg bardzo interesujgce przyrodniczo ze wzgledu na obecnosé
wielu gatunkéw ptakdéw i rzadkich gatunkow roslin. Bardzo cenny jest, m.in. teren rezerwatu ,Zabtocie”.
Sokotowsko- Wilczowolski Obszar Chronionego Krajobrazu- czesciowo potozony w gminie ROF Gtogow
Matopolski. Na tym terenie wystepujg bory mieszane oraz grady. Zdarzajg sie takze fragmenty buczyny

** Bank Danych Lokalnych, GUS
%8 Zrédto: http://rzeszow.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
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karpackiej. Nad potokami wystepujg lasy tegowe i torfowiska. Podobnie, jak w catej Puszczy
Sandomierskiej, wystepujg tu liczne ssaki i ptaki. Bardzo bogaty jest Swiat owadow.

Rezerwaty przyrody®’

Rezerwaty przyrody obejmujg obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy,
ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin, siedliska zwierzat i siedliska grzybow oraz twory
i sktadniki przyrody nieozywionej, wyrdzniajace sie szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi,
kulturowymi lub walorami krajobrazowymi.58 W obszarach gmin nalezagcych do ROF zlokalizowane sg
nastepujace rezerwaty przyrody:

e Lisia Gora- potozony jest na terenie miasta Rzeszowa. Rezerwat zajmuje powierzchnie 8,11 ha. Celem
ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych starodrzewu debowego z licznymi
sedziwymi okazami. Jest on osobliwoscia przyrodnicza, gdyz tworzy wyspe lasu debowego
wyeksponowang w krajobrazie miasta i najblizszej okolicy. Wystepuje tu najwieksze skupisko dorodnych
okazéw debu szyputkowego (ok. 100 sztuk) w woj. podkarpackim na tak niewielkiej powierzchni.
Najokazalsze z nich osiggnety obwdéd 606,5 i 536 cm, a obwody dwdch grabdéw pospolitych — 246
i 202 cm oraz klonu polnego — 236 cm. Rosng tu trzy gatunki gorskie oraz siedem objetych ochronag
gatunkowa. Fauna reprezentowana jest, m.in. przez 176 gatunkow p’cak(')w.59

e BOr- rezerwat lesny utworzony w 1996 r. na powierzchni 368,67 ha, lezy w powiecie rzeszowskim
w obszarze gmin Gtogéw Matopolski i Trzebownisko. Jest pozostatoscig Puszczy Sandomierskiej. Na jego
terenie wystepuje siedem zbiorowisk lesnych. W runie rosnie wiele gatunkéw rzadkich i chronionych,
m.in.: Zywiec gruczotowaty, przetacznik gorski, tojes¢ gajowa, wawrzynek wilczetyko, storczyki
(podkolan biaty i gnieznik lesny) widtak jatowcowaty, czosnek siatkowaty i zimowit jesienny. W lesie
spotka¢ mozna, m.in.: jelenie, sarny, dziki, borsuki i lisy. Liczne s3 tu takze mate drapiezniki — fasice, kuny
i gronostaje. Z ptakow dos¢ czesto mozna zobaczy¢ bociana czarnego i myszo’rowa.60

e Wielki Las- rezerwat potozony na terenie gminy Czudec w powiecie strzyzowskim na powierzchni
70,75 ha utworzony w 1997 r. Bardzo interesujacy przyrodniczo obszar potozony w pdtnocnej czesci
Pogodrza Strzyzowskiego. Obejmuje duzy kompleks laséw bukowych. Wiele drzew liczy w nim ponad sto
lat. Spotka¢ tu mozna wiele roslin charakterystycznych dla flory gorskiej. ,,Wielki Las” jest ostojg wielu
gatunkdw ssakdéw, m.in. jeleni, saren i dzikdw oraz ptakdéw, takich jak puszczyk uralski, sowa uszata,
trzmielojad, dzieciot czarny, lelek kozoddj czy bocian czarny. Z ptazéw uwage zwraca salamandra
plamista.61

e Zablocie- lezy m.in. w obszarze gmin Gtogédw Matopolski i Swilcza (ROF), utworzony zostat w 1999 r.
na tacznej powierzchni 539,81 ha. Rezerwat zatozono ze wzgledu na stwierdzenie wystepowania wielu
gatunkow ptakow wodnych, w tym zagrozonych wyginieciem. Wystepuje tu takie wiele gatunkow
gadow i ptazéw. Z roslin chronionych w rezerwacie i jego poblizu wystepujg: pidropusznik strusi,
rosiczka okragtolistna, mieczyk dachdwkowaty, dtugosz krélewski, wawrzynek wilczetyko i storczyki. 62

Obszary Natura 2000

Obszary Natura 2000 zostaty powotfane na podstawie tzw. dyrektywy ptasiej63 oraz dyrektywy siedliskowej64
i stanowig one obszary objete ochrong prawng. Oznacza to, ze w obrebie kazdego z nich chronione s3
poszczegdlne, wazne na poziomie europejskim, gatunki roslin, zwierzat lub grzybow oraz ich siedliska, a takze
siedliska przyrodnicze wyznaczone w oparciu o wspomniane dyrektywy.

Sie¢ Natura 2000 tworzg trzy typy obszaréw:

e obszar specjalnej ochrony ptakéw (0SO),
e specjalne obszary ochrony siedlisk (SO0),
e obszary o znaczeniu dla Wspdlnoty (OZW), docelowo specjalne obszary ochrony siedlisk.

*7 Zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

58 Zrodto: http://www.gdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody

59 Zrodto: http://www.zielonepodkarpacie.pl/obszary-chronione/rezerwaty-przyrody/lisia-gora/

60 Zrédto: http://www.zielonepodkarpacie.pl/obszary-chronione/rezerwaty-przyrody/bor/

61 Zrodto: http://www.zielonepodkarpacie.pl/obszary-chronione/rezerwaty-przyrody/wielki-las/

62 Zrodto: http://www.zielonepodkarpacie.pl/obszary-chronione/rezerwaty-przyrody/zablocie/

63 Dyrektywa Ptasia - 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa

64 Dyrektywa Siedliskowa - 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory
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Na obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuja nastepujace obszary Natura 2000:

Lasy

Wistok Srodkowy z Doptywami PLH180030- specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa)
zatwierdzony Decyzjg Komisji Europejskiej. Wérdod jednostek administracyjnych obejmujacych obszar
wystepujg Miasto RzeszOw oraz gminy Boguchwata i Czudec. Wistok jest najwiekszym doptywem Sanu.
Obszar obejmuje rzeke Wistok od zbiornika Besko do Rzeszowa wraz ze Stobnicg od mostu
w miejscowosci Domaradz. W Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej wymieniono wystepujgce tu 4 cenne
siedliska. Z gatunkédw wymienionych w Zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono tu
wystepowanie ponad 30 gatunkéw ryb, takich jak: kietb biatoptetwy, gtowacz biatoptetwy, kietb
Kesslera. Jest to miejsce wystepowania takze innych, waznych gatunkéw ryb, tj. brzana, brzana
peloponeska, swinka, gtowacz pregoptetwy, lipien.

Mrowle taki PLH180043 - specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa) zatwierdzony
Decyzjg Komisji Europejskiej o powierzchni 294,1 ha. Lezy na terenach gmin Gtogéw Matopolski, Swilcza
i Trzebownisko. Ostoja potozona jest w Kotlinie Sandomierskiej. Sktada sie ona z czterech enklaw
skoncentrowanych w wiekszosci w dolinie rzeki Mrowli. Jest to miejscami trudno dostepny teren
ze wzgledu na postepujgcy sukcesje (zarastanie) i lokalne podtopienia. Charakterystyczne dla obszaru
jest wystepowanie wielu gatunkéw motyli.

Puszcza Sandomierska PLB180005 - obszar specjalnej ochrony ptakéw (Dyrektywa Ptasia) wyznaczony
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska o tacznej powierzchni 129 115,6 ha, czesciowo lezacy
w granicach gminy Gtogéw Matopolski. Obszar obejmuje mozaike laséw (prawie potowa powierzchni
obszaru) i terendw rolniczych uprawianych ekstensywnie (prawie jedna trzecia) z torfowiskami,
wrzosowiskami, murawami i wydmami. Obszar stanowi bardzo cenng ostoje wielu gatunkéw ptakéw.
W Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej wymienione zostaty gatunki wystepujgcych tu ptakow: nur rdzawoszyi,
nur czarnoszyi, bak, baczek, slepowron, czapla biata, czapla purpurowa, bocian czarny, bocian biaty,
podgorzatka, trzmielojad, kania czarna, bielik, gadozer, btotniak stawowy, orlik krzykliwy, rybotéw,
kobczyk, sokét wedrowny, kropiatka, zielonka, derkacz, zuraw, batalion, dubelt, rybitwa rzeczna, rybitwa
biatowasa, rybitwa czarna, lelek, zimorodek, kraska, dzieciot zielonosiwy, dzieciot czarny, dzieciot sredni,
dzieciot biatogrzbiety, lerka, swiergotek polny, podrdzniczek, jarzebatka, muchotéwka mata, gasiorek,
ortolan, cietrzew, dzieciof biatoszyi.

Nad Husowem PLH180025 - specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa) zatwierdzony
Decyzjg Komisji Europejskiej o tacznej powierzchni 3347,7 ha. Czesciowo potozony w gminach ROF
tancut i Chmielnik. Ostoja obejmuje fragment laséw, srodlesnych stawdw i tgk. W podtozu wystepujg
utwory fliszu karpackiego i gleby brunatne. Lasy zajmujg ponad 95% powierzchni, w tym lasy iglaste 2%,
lasy lisciaste 55%, a lasy mieszane 42%. Siedliska rolnicze zajmuja tylko 1%. W obszarze kontynentalnym
niewiele jest tak dobrze zachowanych zyznych buczyn karpackich i tak dobrze zachowanych graddw,
z ponad 20 gatunkami roslin chronionych. W obszarze stwierdzono wystepowanie jednego
z kraiicowych stanowisk ktokoczki potudniowej, przy pétnocnej granicy zasiegu tego gatunku. Fragmenty
tak przylegajace do lasu s3 miejscem wystepowania 3 gatunkéw motyli z Zatacznika 1l Dyrektywy
Siedliskowej. Ponadto na tym obszarze stwierdzono obecno$¢ chrzgszczy (biegacz urozmaicony
i zgniotek cynobrowy) oraz ptazéow (kumaka gdrskiego, traszki karpackiej i traszki grzebieniastej).

Lasy sg nieodtgcznym elementem przyrody i petng w Srodowisku wazne funkcje: produkuja tlen, chronig ludzi
przed szkodliwym wptywem przemystu, ostaniajg glebe i wody, s3 miejscem wypoczynku, a przede wszystkim
sg ostojg dla tysiecy gatunkdw roslin i zwierzat, chronig klimat. Powierzchnie gruntéw lesnych w ROF
w podziale na gminy z uwzglednieniem lesistosci przedstawia tabela ponize;j.
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Tabela 11. Powierzchnie gruntéw lesnych w gminach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (stan na 31.12.2013)%

e lesistos¢ w
%
Jednostka terytorialna 2013

ha %

tancut (gmina miejska) 35,40 1,8
Czarna 2454,58 30,7
tancut (gmina wiejska) 633,54 5,9
Boguchwata 1112,60 12,3
Chmielnik 1084,37 20,4
Gtogdw Matopolski 5278,52 35,4
Gtogdw Matopolski - miasto 563,02 40,2
Krasne 179,80 4,6
Lubenia 1537,03 27,6
Swilcza 2323,38 20,2
Trzebownisko 1012,51 11,0
Tyczyn 1087,68 18,3
Tyczyn - miasto 66,64 6,9
Czudec 2286,98 26,8
Rzeszéow 430,31 3,7

Najwieksza powierzchnia laséw wystepuje w gminie Gtogdw Matopolski. Rdwniez miasto Gtogéw Matopolski
bedacy siedzibg gminy charakteryzuje sie najwiekszg lesistoscig. Najmniejsza powierzchnia laséw i jednoczes$nie
najmniejsza lesisto$¢ wystepuje w gminie miejskiej tancut.

Tereny zieleni

Tereny zieleni stanowig ogdlnodostepne obszary w formie: parkow miejskich, plant, placéw, skwerdw, alei,
ciggdw spacerowych i rowerowych, ciggdw przy zbiornikach wodnych oraz cmentarzach. Powierzchnie terenow
zieleni w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym w podziale na gminy przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 12. Tereny zieleni w ROF(stan na 31.12.2013)56

. . . . parki, zielerice i
" parki spacerowo | . ., zielen | tereny zieleni . :
ogotem zielence X . . tereny zieleni cmentarze
- wypoczynkowe uliczna osiedlowej . .
osiedlowej
Jedno§tka powierzchnia
terytorialna ogotem (w miastach i na wsi)
2013

tan ;

ancut (gmina 168,90 26,90 3430 | 9,50 14,30 76,00 7,40
miejska)
Czarna 5,90 - - - 0,10 0,10 5,70
tarcut (gmina 10,06 - 0,88 - - 0,88 8,30
wiejska)
Boguchwata 13,48 - - - 2,64 2,64 8,20
Boguchwata - 2,78 - - - 0,64 0,64 1,50
miasto
Chmielnik 4,50 - - - - - 4,50
Glogow 17,10 - 3,00 - 1,00 4,00 9,10
Matopolski
Gtogdéw
Matopolski - 10,50 - 3,00 - 1,00 4,00 2,50
miasto
Krasne 4,55 - - - 0,38 0,38 3,79
% Bank Danych Lokalnych, GUS

% Bank Danych Lokalnych, GUS
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. L . . parki, zielence i
ogotem I zielerce 2|.e i tere.ny 1|ele.n ! tereny zieleni cmentarze
- wypoczynkowe uliczna osiedlowej T
Jednostka powierzchnia
terytosiaina ogoétem (w miastach i na wsi)
2013
ha

Lubenia 13,12 - 3,36 - - 3,36 6,40
Swilcza 23,60 5,20 - - - 5,20 13,20
Trzebownisko 19,00 - - - 3,75 3,75 11,50
Tyczyn 31,20 9,30 0,50 - 1,40 11,20 8,80
Tyczyn - miasto 25,10 9,30 0,50 - 1,40 11,20 2,70
Czudec 10,40 - - - - - 10,40
Rzeszow 878,94 76,21 64,38 218,00 166,38 306,97 47,00

ROF 1200,75 117,61 106,42 227,50 190,45 414,48 144,29

Wsréd terendw zieleni najwiekszg powierzchnie w ROF posiadajg parki zielerice i tereny zieleni osiedlowej. Na
drugim miejscu znalazta sie zielen uliczna, ktéra wystepuje w gminach miejskich tancut i Rzeszow. Najmniejszg
powierzchnie zajmuja zielence. Wsréd gmin najwiekszg powierzchnig terendw zieleni cechuje sie gmina Miasto
Rzeszow.

6.2. Stan srodowiska

6.2.1. POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Powietrze jest jednym z najwazniejszych komponentéw srodowiska. Na stan jakosci powietrza wptywa szereg
réznorodnych czynnikéw takich jak rozmieszczenie i wydajnos¢ Zzrédet emisji zanieczyszczen na danym obszarze
i poza nim oraz lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badz nie, usuwaniu emitowanych lokalnie
zanieczyszczen. Do  podstawowych  substancji  zanieczyszczajacych  powietrze  zaliczy¢é  moina,
m.in. zanieczyszczenia pytowe np. PM10 i PM2,5 oraz sktadniki pytu takie jak: metale ciezkie
i wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, w tym benzo(a)piren”. Badania jakosci powietrza
atmosferycznego w obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego prowadzone sg przez WIOS w Rzeszowie
w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Na terenie ROF punkty pomiarowe zlokalizowane sg jedynie
w miescie Rzeszow. W tabeli ponizej zestawiono parametry stacji pomiarowych, na ktérych prowadzone byty
pomiary stezen zanieczyszczen powietrza w 2010-2013 roku.

Tabela 13. Stacje pomiarowe na terenie ROF w 2010-2013 roku, w ktdrych prowadzono pomiar stezeri benzo(a)pirenu, pytu
zawieszonego PM2,5 i pytu zawieszonego PM10

Wspétrzedne geograficzne
Lp. Kod krajowy stacji Adres stacji Typ stacji | Typ pomiaru
Dtugosé Szerokosé
1 | PkRzeszWIOSSzop ul. Fryderyka Szopena miejski manualny 2200'38" 5001'28"
2 | PkRzeszWIOSNoweMiasto 35'32]';“ Nowe MIasto, | miejski | automatyczny | 50°01'27.27" | 22°00'38.07"

Stacja pomiarowa przy ul. Szopena zlokalizowana jest w potudniowe] czesci miasta. Stacja ta zostafa
zaklasyfikowana do stacji kontenerowej o miejskim charakterze. Gtéwne otoczenie stacji stanowi pas zieleni
i okoliczne budynki. Na potudniu od tej stacji pomiarowej znajduje sie druga stacja pomiarowa Rzeszéw — Nowe
Miasto. Jest to stacja tta miejskiego. Otoczenie stacji stanowig obszary mieszkaniowe lub handlowo- ustugowe.

;rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pomiarowych przekazanych przez WIO$ w Rzeszowie
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Ponizej opisano wyniki pomiaréw oraz analize stezen pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5
oraz stezen benzo(a)pirenu w latach 2010-2013 na stacjach pomiarowych w Rzeszowie przy ul. Szopena i przy
ul. Rejtana.

Pyt zawieszony PM10

Monitorowanie poziomu zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 byto prowadzone w Rzeszowie
na stanowisku pomiarowym zlokalizowanym na osiedlu Nowe Miasto, we wczesniejszych latach na ul. Szopena.
Zanotowane stezenia Srednioroczne (minimalne i maksymalne) oraz ilo$¢ dni z przekroczeniem dopuszczalnego
poziomu 24-godzinnago pytu PM10 w latach 2010-2013 na dwdch stanowiskach pomiarowych w Rzeszowie
przedstawiono w ponizszej tabeli oraz wykresie.

Tabela 14. Wyniki pomiarow stezenia sredniorocznego pytu zawieszonego PM10 w granicach Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego w latach 2010-2013

pyt zawieszony PM10
wyniki pomiaréw
2010 ‘ 2011 | 2012 2013
stacja pomiarowa Rzeszéw ul. Szopena Rzeszéw Nowe Miasto
stezenie Srednioroczne 39,9 42,2 39,7 31,6
minimalne stezenie 24-godz. [ng/m’] 7,3 1 9,1 7,7
maksymalne stezenie 24-godz. 221 149,7 377 186
ilo$¢ dni z przekroczeniem normy 24-godz. 50 [pg/m’] 81 98 58 37
ilos¢ dni z przekroczeniem poziomu alarmowego 300 [pg/m’] 1 0 5 0
50
@ 39,9 42,2 39,7
N
g 40 31,6
S
8 =30 —— ————— —
c
8E€E20 —— —
o ‘:’2
Q=10 +—— ——— —
S
.g‘ O T T T 1
“n 2010 2011 2012 2013
PM10 e==norma

Rysunek 3. SteZenia Srednioroczne pytu zawieszonego PM10 na przestrzeni lat 2010-2013, na stacji pomiarowej Rzeszow —
ul. Szopena i Rzeszow — osiedle Nowe Miasto®

Analizujgc dane zamieszczone w tabeli i na wykresie nalezy rozpatrywaé osobno pomiary na dwdéch stacjach.
Na stacji przy ul. Szopena stezenie srednioroczne pytu PM10 byto bliskie poziomu dopuszczalnego a w 2011 r.
zostat on przekroczony. W przypadku stacji pomiarowej przy ul. Rejtana przekroczenie stezenia
Sredniorocznego nie wystgpito. W roku 2013, podobnie jak w latach ubiegtych, nie zostat dotrzymany dobowy
standard imisyjny pytu PM10. Przekroczenia stezenia dobowego PM10 (przy dopuszczalnych 35 dniach)
wystepowaty na stacji na osiedlu Nowe Miasto. Najwiekszg liczbe przekroczenn normy 24- godz. (98 dni)
stwierdzono w 2011 r. na stacji przy ul. Szopena.

Na wykresie ponizej przedstawiono przekroczenia dopuszczalnego poziomu 24-godz. dla pytu PM10
w poszczegdlnych miesigcach w latach 2010-2013.

% ;rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pomiarowych przekazanych prze WIOS w Rzeszowie
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Rysunek 4. Liczba dni z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu 24-godz. dla pytu PM10 w poszczegdlnych miesigcach
w latach 2010-2013%

Analizujgc liczbe dni z przekroczeniami dopuszczalnego poziomu stezen 24-godzinnych pytu zawieszonego
PM10 w latach 2010-2013, zmierzonych na stacjach pomiarowych Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
mozna stwierdzic:

e przekroczenia dopuszczalnego stezenia 24-godz. dla pytu PM10 notowane s3 tylko w sezonie
grzewczym;

e najwiekszg liczbe dni z przekroczeniem stezen 24-godz. pylu zawieszonego odnotowano w marcu
2011 roku oraz lutym 2012 roku;

e w 2013 roku na stacji pomiarowej Rzeszéw — Nowe Miasto najwyziszg liczbe dni z przekroczeniem
dopuszczalnego stezenia 24-godzinnego pytu zawieszonego PM10 odnotowano w miesigcach: marzec,
listopad;

e najmniejszg liczbe dni z przekroczeniem stezen 24-godzinnych pytu zawszonego PM10 zanotowano w:
kwietniu 2012 roku (1 dzien) oraz we wrzesniu w latach 2010-2013 (0-3 dni);

® najwyzsza ilo$¢ przekroczen stezen dobowych w analizowanych latach wystepowata w miesigcach: luty,
marzec oraz listopad — przypadajacych na sezon grzewczy,

e W sezonie letnim nie wystepuja przekroczenia stezeri dobowych pytu zawieszonego PM10.”

Pyt zawieszony PM2,5

Wyniki pomiaréw stezenia $redniorocznego pytu zawieszonego PM2,5 w granicach Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego w latach 2010-2013 przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 15. Wyniki pomiardw stezenia sredniorocznego pytu zawieszonego PM2,5 w granicach Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego w latach 2010-2013"

Pyt zawieszony PM2.5 [ug/m’]

Wyniki pomiaréw stezenia sredniorocznego PM2,5

2000 | 2011 2012 2013
Dopuszczalny poziom w powietrzu powiekszony o margines tolerancji ug/m3 29 ‘ 28 27 26
Poziom docelowy 25,0 pug/m3
Stacja pomiarowa Rzeszéw — ul. Szopena (manualne)
Stezenie érednioroczne [pg/m’] 24,5 ‘ 29,2 ‘ 25,4 I -
Stacja pomiarowa Rzeszéw — ul. Szopena (automatyczne)
Stezenie Srednioroczne [pg/ma] 51,0 ’ 38,3 ’ 29,5 ’ -
Stacja pomiarowa Rzeszéw — Nowe Miasto (manualne)
Stezenie érednioroczne [pg/m’] 27,8 ‘ 30,0 ‘ 28,4 I 25
Stacja pomiarowa Rzeszéw — Nowe Miasto (automatyczne)
Stezenie $rednioroczne [pg/m’] - ’ - ’ - ’ -

®;rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pomiarowych przekazanych przez WIOS w Rzeszowie
70zrédto: Ocena jakosci powietrza w 2013 roku
71zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pomiarowych przekazanych przez WIOS w Rzeszowie
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Oceny jakosci powietrza w zakresie zanieczyszczenia pytem PM2,5 dokonuje sie porédwnujac wynik pomiaru
z dopuszczalnym poziomem sredniorocznym powiekszonym o margines tolerancji. Na podstawie
zgromadzonych danych mozna stwierdzi¢, iz w przypadku stacji pomiarowej przy ul. Szopena pomiary
automatyczne wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu powiekszonego o poziom tolerancji w latach
2010- 2012 (w 2013 r. nie prowadzono pomiaréw), pomiary manualne wykazaty przekroczenia w 2011 r.
Na stacji pomiarowej przy ul. Rejtana wykonywano jedynie pomiary manualne. Na ich podstawie
zidentyfikowano przekroczenia w 2011 r. i 2012 r. W roku 2013 poziom stezenia $redniorocznego osiggnat
poziom docelowy réwny 25 pg/m’.

Benzo(a)piren

W ponizszej tabeli przedstawiono podsumowanie wynikéw pomiaréw stezen sredniorocznych benzo(a)pirenu
zarejestrowanych w latach 2010-2013 na stacjach pomiarowych zlokalizowanych w Rzeszowskim Obszarze
Funkcjonalnym.

Tabela 16. Wyniki pomiardw stezer benzo(a)pirenu prowadzonych na terenie Rzeszowa w latach 2010-2013"

Stezenie B(a)P [ng/m’]
Lokalizacja stanowiska pomiarowego
2010 2011 2012 2013
Poziom docelowy 1 ng/m?3
Rzeszéw — ul. Fryderyka Szopena 4,8 5,05 4,7 -
Rzeszow — Nowe Miasto (ul. Rejtana) - - - 3,7

Jak wynika z powyiszego zestawienia przekroczenia stezenia docelowego benzo(a)pirenu byty notowane
we wszystkich analizowanych latach. Najwyisze stezenia poziomu docelowego odnotowano na stacji
pomiarowej Rzeszéw — ul. Szopena: w 2011 roku (5,05 ng/mg) oraz 2010 roku (4,8 ng/ma). Zmierzone stezenie
w 2011 roku wyniosto ponad 500% stezenia docelowego. Nieco nizsze stezenia benzo(a)pirenu
dla analizowanych lat wystepowaty na stacji pomiarowej Rzeszéw — ul. Rejtana. W 2013 roku stezenie wyniosto
3,7 ng/m3 i jest jednym z najnizszych w omawianym okresie.

6.2.2. ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

Energig odnawialng nazywamy energie, ktérej zrodta same sie odnawiajg, nie ulegajg wyczerpaniu. Odnawialne
zrédta energii (OZE) uznawane sg za wariant dla tradycyjnych nieodnawialnych nosnikow energii. Zasoby tych
zrédet uzupetniajg sie w naturalnych procesach, co pozwala traktowad je, jako niewyczerpalne.73
W Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym wykorzystywanych jest niewiele odnawialnych Zrédet energii.74
Nizej zamieszczona tabela przedstawia bilans energii pozyskanej z OZE ROF.

Tabela 17 Bilans energii finalnej z odnawialnych Zrédet energii Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego75

Suma
Lp. Jednostka administracyjna
[MWh/rok]

1 Gmina Boguchwata 72,58
2 Gmina Chmielnik 0,00
3 Gmina Czarna 13,15
4 Gmina Czudec 0,00
5 Gmina Gtogéw Matopolski 8,77
6 Gmina Krasne 0,00
7 Gmina Lubenia 0,00

72irédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pomiarowych przekazanych przez WIOS w Rzeszowie

Birédto http://www.mg.gov.pl/Bezpieczenstwo+gospodarcze/Energetyka/Odnawialne+zrodla+energii

"4rédto: Program Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej [...] wraz z Planem Dziatari Krétkoterminowych, 2013
#rédto: opracowanie wiasne na podstawie udostepnionych danych
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Suma
Lp. Jednostka administracyjna
[MWh/rok]

Gmina tancut 9,62
9 Miasto tancut 190,46
10 Gmina Miasto Rzeszéw 5134,52
11 | Gmina Swilcza 4,24
12 Gmina Trzebownisko 27,30
13 Gmina Tyczyn 0,00
Rzeszowski Obszar Funkcjonalny 5 460,64

Na podstawie powyzszych danych mozna zauwazy¢ rozwdj odnawialnych Zzrédet energii w gminie Miasto
Rzeszow. Energia finalna z odnawialnych Zrédet energii w 2010 roku wyniosta tu 5 134,52 MWh/rok (co
stanowi 94,10% ogoétu energii w ROF). Tak wysoka produkcja energii finalnej z OZE jest efektem
funkcjonowania, m.in. instalacji wykorzystujacych biogaz w miejskiej oczyszczalni Sciekdw w Rzeszowie. Kolejng
pozycje zajmuje Miasto tancut — 190,46 MWh/rok (3,49%). Gmina Boguchwata to trzeci obszar o zauwazalnym
udziale energii finalnej z odnawialnych zrodet energii (72,58 MWh/rok — 1,33%). Nastepne to: Gmina
Trzebownisko, Gmina Czarna, Gmina taricut i Gmina Gtogéw Matopolski.

6.2.3. KLIMAT AKUSTYCZNY

Jednym z najbardziej ucigzliwych czynnikéw $rodowiskowych jest hatas. Definiuje sie go jako kazdy dzwiek,
ktory w danych warunkach jest niepozadany, ucigzliwy czy tez wrecz szkodliwy dla zdrowia cztowieka.
Z hatasem zwigzane s réwniez inne rodzaje drgan fal mechanicznych takie jak infradzwieki (niestyszalne lub
stabo styszalne, ale silnie oddziatywujgce na narzady wewnetrzne), ultradzwieki (praktycznie niestyszalne,
ale oddziatywujgce na cztowieka) oraz wibracje (drgania rozchodzgce sie w ciatach statych, wptywajgce
na stykajgcego sie z nimi cztowieka). Wptyw na szkodliwos¢ hatasu ma jego natezenia, czestotliwosé, charakter
zmian w czasie, dtugotrwatos$¢ dziatania oraz zawartos¢ sktadowych niestyszalnych. Ucigzliwosé hatasu zalezy
takze od cech odbiorcy takich jak stan zdrowia, wiek, kondycja psychiczna iindywidualna wrazliwos¢ na
dzwieki. Biorgc pod uwage zrédto pochodzenia rozrdézniamy hatas przemystowy, komunikacyjny (drogowy,
kolejowy, lotniczy), komunalny (osiedlowy), domowy oraz hatas zwigzany ze srodowiskiem pracy.

Ocena stanu akustycznego $rodowiska uwzglednia zmiany stanu prawnego wynikajgce z wymogéw dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w srodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12) wprowadzonych do ustawy — Prawo
ochrony srodowiska.

Oceny stanu akustycznego Srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu okreélonych wskaznikami hatasu Lpyy i Ly oraz
z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu
zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Oceny stanu akustycznego srodowiska dokonuje sie zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska, (Dz.U. nr 62 poz. 627 z pdzn. zm.) dla:

e aglomeracji o liczbie mieszkaricéw wiekszej niz 100 tysiecy,
e terendw poza aglomeracjami, na ktérych eksploatacja obiektéw takich jak drogi, linie kolejowe lub
lotniska, moze powodowac przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku).

Wskazniki hatasu majgce zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem, w szczegdlnosci do sporzgdzania map akustycznych oraz programéw ochrony
srodowiska przed hatasem to:

e Lpwy - diugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wskaznik obliczany, jako
Srednia wazona z poziomow hatasu dla pory dnia, wieczoru i nocy, jest fizycznie niemierzalny,

e |, - dtugookresowy S$redni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB), wskaznik bedacy Srednim
poziomem dzwieku wyznaczonym dla pory nocy (22:00-6:00).
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Dopuszczalne poziomy hatasu, sg zréznicowane wzgledem dziatalnosci bedacej zrédtem hatasu oraz rodzaju
terendw, na ktdrych obowigzujg. Poziomy dopuszczalnych natezen hatasu reguluje Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w érodowisku (Dz. U. 2014
poz. 112) 76 Obowigzujgce do 2012 r. rozporzadzenie (Dz. U. 2007 nr 120 poz. 826) zawierato jedne
z najostrzejszych norm w Unii Europejskiej.

Dodatkowo zgodnie z tredcig art. 179 ust. 1 Ustawy Prawo ochrony $rodowiska zarzadzajacy droga, linig
kolejowg lub lotniskiem zaliczonymi do obiektow, ktdérych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzadza co 5 lat mape akustyczng terenu, na ktérym
eksploatacja obiektu moze powodowac przekroczenie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku.

Badaniami poziomodw hatasu w wojewddztwie podkarpackim réwniez na terenach ROF zajmuje sie Wojewoddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

HALAS DROGOWY

Sie¢ komunikacyjng Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego tworzy system powigzany z uktadem krajowym
i miedzynarodowym. Gtédwne ciggi komunikacyjne ROF to droga miedzynarodowa E-40, trasa europejska E-371,
droga krajowa Nr 19 oraz droga ekspresowa S-19.

W 2013 r. zaden punkt pomiarowy WIOS nie byt zlokalizowany na terenie ROF. Podobnie w 2012 r. W roku
2011 WIOS prowadzit pomiary w taricucie. Pomiary hatasu drogowego przeprowadzono w 5 punktach
pomiarowo-kontrolnych. Rdwnowazny poziom hatasu w porze dnia (LAeqD) i w porze nocy (LAeqN) okreslono
w 4 punktach. Dtugookresowy sredni poziomu dzwieku (LDWN, LN) wyznaczono w 1 punkcie pomiarowo-
kontrolnym. Wyniki pomiarow poziomu hatasu w tancucie przedstawia tabela ponizej. W tabeli tej
uwzgledniono réwniez obowigzujgce dzisiaj poziomy dopuszczalne hatasu.

Tabela 18. Wyniki pomiaru hatasu drogowego w taricucie w 2011 r. 7

Dopus%czalny Wyl:uk Wielkoéé Dopus?czalny Wyfuk Wielkoéé
. poziom pomiaru . poziom pomiaru .
Nazwa ulicy przekroczenia przekroczenia
LAqu I-Aqu I-AeqN I-AeqN
dB
Moscickiego 55(*61) 66,9 11,9(*5,9) 50(*56) 61,6 11,6(*5,6)
Mickiewicza 60(*65) 64,3 4,3(*-) 50(*56) 57,1 7,1(*1,1)
3 Maja 55(*61) 66,2 11,2(*5,2) 50(*56) 60,4 10,4(*4,4)
Sikorskiego 55(*61) 62,4 7,4(*1,4) 50(*56) 57,7 7,7(*1,7)
Dopuszczalny . X Wielkos¢ Dopuszczalny . . LELE .
X Wynik pomiaru ) . Wynik pomiaru przekroczenia
poziom Lpwn przekroczenia poziom Ly
dB
Kraszewskiego 55(*64) | 60,3 | 5,3(*-) | 50(*59) | 50 -

Objasnienia skrotow uzytych w tabeli:
Laeqp — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%),
Laeqn — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od g0dz.22% do godz. 6%).

* wartosci zgodne z Dz.U. 2014 poz. 112

Z przeprowadzonych badan wynika, ze w kazdym z wytypowanych punktéw pomiarowo- kontrolnych
przekroczone zostaty dopuszczalne standardy akustyczne w stosunku do funkcji spetnianej przez teren.
Poréwnujac wyniki pomiarow z dzisiejszymi dopuszczalnymi poziomami hatasu mozna stwierdzic,
ze przekroczenia nadal wystepuja, lecz posiadajg mniejszg wartosé.

Pomiary hatasu drogowego przeprowadzono takze na terenie Rzeszowa. Na tej podstawie w celu oceny klimatu
akustycznego miasta zostata stworzona mapa akustyczna oraz Program ochrony srodowiska przed hatasem.
Mapa zostata opracowana w 2011 roku na zamdwienie Gminy Miasto Rzeszow — Urzad Miasta Rzeszowa
i zaktualizowana w 2013 r. pod katem nowych przepisow w zakresie dopuszczalnych norm hatasu. W tabeli
ponizej zebrano dane dotyczace liczby ludnosci narazonej na poszczegdlne rodzaje hatasu uzyskane w ramach
opracowania Mapy Akustycznej.

76 Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
77 Zrédto: Raport o stanie srodowiska w 2011 r., WI0$ Rzeszéw
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Tabela 19. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osoéb, zamieszkujgcych lokale, narazone na hatas pochodzgcy od
ruchu drogowego, oceniana wskaznikami Loy i Lyw Rzeszowie.”

. A . Odsetek os6b
) L. Liczba os6b narazonych . . . . .
Przedziaty wartosci w dB s narazonych w ogélnej Liczba lokali narazonych
(z doktadnoscia do 100) .. -
liczbie ludnosci [%]

Lown 55- 60 48800 28,7 17200

Ly 50- 55 26100 15,3 9200
Lown 60- 65 25400 14,9 9000

Ly 55- 60 11200 6,6 4000
Lown 65- 70 11100 6,5 4000

Ly 60- 65 3500 2,1 1300
Lown 70-75 3400 2,0 1300

Ly 65-70 600 0,3 200
Lown >75 800 0,5 300

L >70 =¥ -* ¥

*- ponizej granicy btedu

Szacunkowa liczba mieszkancow oraz lokali mieszkalnych eksponowanych na dtugookresowy hatas pochodzacy
od ruchu kotowego oceniany wskaznikiem Lpwy Wyzszym niz 55 dB wyniosta 89500, co stanowi ok. 50%
ludnosci zamieszkatej w Rzeszowie. W przypadku $redniego poziomu dzwieku w nocy (Ly) w wysokosci 50 dB
wartosci te wynoszg 41400 mieszkancéw (ok. 25% ludnosci). Nalezy zaznaczy¢, iz w odniesieniu do wartosci
dopuszczalnych liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas okreslony wskaznikiem Lpwy Wynosi ok.
12%, za$ w przypadku wskaznika Ly— ok. 4% ludnosci zamieszkatej w Rzeszowie.” Nalezy zauwazyg,
ze w przypadku wskaznika Lpwy W wysokosci >75 dB liczba osdb narazonych wynosi az 800 os. Przyjmuje sie,
ze poziom hatasu 70-85 dB wptywa na znaczne zmniejszenie wydajnosci pracy oraz moze by¢ szkodliwy dla
zdrowia i powodowac uszkodzenie stuchu. 80

Mapa akustyczna miasta Rzeszowa byta podstawg do opracowania Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny w Gminie Miasto Rzeszéw.
Program ten zostat przyjety uchwatg Nr LI/976/2013 Rady Miasta Rzeszowa w dniu 23 kwietnia 2013 r.
W Programie opisano zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku w sgsiedztwie gtéwnych
drdg i ulic zlokalizowanych w granicach Miasta Rzeszowa:

e ul. Krakowska —do 15 dB,

e ul. Witosa—do 10 dB,

e al. Batalionéw Chtopskich —do 10 dB,
e al. Powstancéw Warszawy —do 5 dB,
e al. Armii Krajowej —do 10 dB,

e ul. Lwowska —do 10 dB,

e ul. Marszatkowska —do 5 dB,

e ul. Warszawska —do 15 dB,

e ul. Lubelska—do 10 dB,

e ul. Okulickiego —do 10 dB,

e ul. Wyzwolenia —do 10 dB,

e ul. Dgbrowskiego —do 10 dB,

e ul. Podkarpacka —do 10 dB,

e al. Sikorskiego —do 10 dB.

W 2011 r. wykonano rowniez mape akustyczng dla 11 obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich
0 natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw rocznie. W zwigzku ze zmiang regulacji prawnych podlega ona
aktualizacji.

78 Zrédto: http://sr.erzeszow.pl/layout/MainMeasure.aspx?src=1
79 Zrédto: http://sr.erzeszow.pl/layout/MainMeasure.aspx?src=2
80 Zrédto: Zagrozenie hatasem. Wybrane zagadnienia, Kancelaria Senatu, 2012
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HALAS KOLEJOWY

Emisja hatasu kolejowego jest zagadnieniem niezwykle ztozonym. Hatas kolejowy jest emitowany przez wiele
jednostkowych zrodet. Na jego wielkos¢ wptywajg m.in. predkosé z ktdrg poruszajg sie pociagi, ich dtugosc,
stan torowiska czy lokalizacja torowiska wzgledem istniejgcego terenu. Ruch pociggu jest przyczyng drgan
zaréwno szyny i catego toru, jak i wagonow, w tym w szczegdlnosci powierzchni bocznych két. Drgania te sg
zrédtem hatasu.

Wezet kolejowy ROF tworza nastepujace linie kolejowe (obstugujacy przewozy pasazerskie):

e magistralna linia kolejowa E30 Wroctaw — Krakow — Rzeszow - Przemysl|,
e linia nr 71 relacji Ocice - Rzeszéw Gtowny o znaczeniu krajowym,
e linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszow — Jasto o znaczeniu regionalnym.

Brak jest danych dotyczacych poziomu hatasu kolejowego w raportach WIOS. Hafas kolejowy zostat jednak
zmierzony w ramach opracowywania mapy akustycznej dla Gminy Miasta Rzeszéw. Szacunkowq liczbe lokali
mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, narazonych na hatas kolejowy w miescie Rzeszéw, oceniany
wskaznikami Lpwy i Ly przedstawia tabela ponizej.

Tabela 20. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zamieszkujgcych te lokale, narazonych na hatas kolejowy,
oceniany wskaznikami Lpyyy i LN.'gl

Odsetek oséb

e 058 [T eI e narazonych w ogélnej Liczba lokali narazonych

Przedziaty wartosci w dB

(z doktadnoscia do 100) liczbie ludnosci [%]
Lown 55- 60 300 0,14 100
Ly 50- 55 200 0,14 100
Lown 60- 65 200 0,10 100
Ly 55- 60 100 0,07 ¥
Lown 65-70 -* ¥ ¥
Ly 60- 65 -* -* -
Lown 70-75 o - _
Ly 65-70 - - -
Lown >75 = = =
Ly >70 - - -

* - ponizej granicy btedu

Wg danych z tabeli na hatas kolejowy w przedziale wartosci wskaznika Lpwy 55- 65 dB w miescie Rzeszow
narazonych jest ok. 500 os. Jesli chodzi o wskaznik uwzgledniajgcy pore nocng liczba ta jest mniejsza i wynosi
ok. 300 os. (w przedziale wartosci 50- 60 dB).

HALAS PRZEMYSLOWY

Tereny zagrozone hatasem przemystowym zlokalizowane sg w bezposrednim sgsiedztwie zaktadow.
Na przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych ma wptyw: czas pracy zaktadu,
instalacje, maszyny iurzadzenia wykorzystywane na zewnatrz, organizacja pracy, transport wewnetrzny,
organizacja dostaw i odbiordéw, lokalizacja parkingéw.

Kontrole pomiaru hatasu przemystowego na terenie ROF prowadzi WIOS w Rzeszowie. Ocene stanu zagrozenia
srodowiska hatasem przemystowym w 2013 r. oparto na wynikach pomiaréw podmiotéw gospodarczych,
zobowigzanych na mocy prawa i decyzji administracyjnych do ich wykonania oraz na badaniach kontrolnych.
Najczesciej kontrolowanymi urzgdzeniami byty kosiarki, mtoty wyburzeniowe, tadowarki, koparki, kosy
mechaniczne, pilarki spalinowe, przycinarki do zywoptotu.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze gtéwnym zrédtem hatasu w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym jest
transport drogowy. Hatas kolejowy, przemystowy i lotniczy stanowig drugorzedne Zrédta, a ich zakres
oddziatywania ogranicza sie do ich bezposredniego otoczenia. W celu doktadnej oceny zagrozenia hatasem
nalezy zwiekszy¢ ilos¢ punktow pomiarowych na terenie ROF.

81 Zrodto: http://sr.erzeszow.pl/layout/MainMeasure.aspx?src=1
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6.2.4.

JAKOSC¢ WOD POWIERZCHNIOWYCH

Istnieje wiele czynnikow majgcych wptyw na jakos¢ wdd powierzchniowych i podziemnych, z czego
najwazniejszym jest prawidiowa gospodarka wodno-$ciekowa. Nadmierny pobdr wdéd pogarsza jej stan
zaréwno ilosciowy i jakosciowy. W przypadku sektora przemystowego ROF nalezy stwierdzi¢, ze nie wywiera on
znaczacego wptywu na stan wdd powierzchniowych, lecz wprowadzanie substancji szczegélnie szkodliwych dla
Srodowiska przez wybrane zaktady przemystowe powoduje, iz konieczny jest staty monitoring JCWP, do ktérych
substancje sg emitowane.

Wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego, stanu chemicznego i stanu wod w jednolitych czesciach
wod powierzchniowych, przeptywajgcych przez obszar ROF, objetych monitoringiem w latach 2010-2013
przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 21 Wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego, stanu chemicznego i stanu wéd w jednolitych czesciach wéd
powierzchniowych, przeptywajqcych przez obszar ROF, objetych monitoringiem w latach 2010-2013 — ocena za 2013 r.

Nazwa i kod ocenianej STANJCWP = STAN STAN
Lp. jednolitej czesci wod w punkcie monitorowania CHEMICZNY JCWP
(JCWP) EKOLOGICZNY obszaréw chronionych
teg do Turka
1. PLRW200017219829 UMIARKOWANY LY LY
Wistok od Stobnicy do
2. Zb. Rzeszow ZtY DOBRY LY
PLRW200015226559
Strug od Chmielnickiej
3. Rzeki do ujscia UMIARKOWANY ZtY - LY
PLRW2000142265699
Wistok od Zb. Rzeszéw
4, do Starego Wistoka DOBRY DOBRY DOBRY
PLRW200019226739
Mrowla
5. PLRW 20001722669 UMIARKOWANY LY - LY

Charakterystyke jednolitych czesci wéd powierzchniowych na obszarze Miasta Rzeszowa przedstawiono
w tabeli ponizej.

Tabela 22 Charakterystyka jednolitych czesci wod powierzchniowych na obszarze Miasta Rzeszowa

Nazwa i kod ocenianej

Ocena stanu

Ocena ryzyka nieosiggniecia

Lp. jednolitej czesci wod (JCWP) celéw srodowiskowych
1. Hermandwka 2ty niezagrozona
PLRW20006226554
5 Wistok od Stobnicy do Zbiornika 2ty niezagrozona
Rzeszéw PLRW200015226559
3 Strug od Chmielnickiej Rzeki do ujscia 2ty niezagrozona
PLRW2000142265699
4, Lubcza 2ty niezagrozona
PLRW200062265589
5. Zb. Rzeszéw zty niezagrozona
PLRW20000226579
6 Wistok od Zb. Rzeszéw do Starego 2ty niezagrozona
) Wistoka PLRW200019226739
7. Malawka (Mtynowka) 2ty niezagrozona
PLRW20006226594
3 Strug do Chmielnickiej Rzeki dobry niezagrozona
PLRW2000122265689
9. Stary Wistok 2ty niezagrozona
PLRW200017226749
10. PLRWZBZ(;/(%V;%S% 2ty niezagrozona
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6.2.5. JAKOSC WOD PODZIEMNYCH

Ocena stanu jednolitych czesci wéd podziemnych, wydzielonych w obszarze ROF, wykonana zostata w oparciu
o wyniki monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego z 2012 r. oraz dane Panstwowej Stuzby
Hydrologicznej w zakresie stanu ilosciowego, wykazata staby stan wdd podziemnych w jednej jednolitej czesci
wod podziemnych o numerze 126. Stan pozostatych jednolitych czesci wod podziemnych oceniono jako dobry.
Ocena stanu jednolitych czesci wdéd podziemnych zostata sporzadzona przez PIG-PIB, zgodnie
z rozporzadzeniem w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu wodd podziemnych (2008) oraz
z uwzglednieniem wskazowek metodycznych zawartych w poradnikach unijnych (w szczegdlnosci w poradniku
nr 18 ,Guidance on groundwater status and trend assessment"). Ocena polegata na wykonaniu szeregu testéw
klasyfikacyjnych, ukierunkowanych na potrzeby réznych odbiorcow wdéd podziemnych, tzw. receptoréw
(ekosystemy lgdowe zalezne od wdd podziemnych, wody powierzchniowe, wody przeznaczone do spozycia)
oraz dwodch analiz wspierajgcych, dotyczacych zmian dfugoterminowych, tj.: analiza tendencji zmian stezen
wskaznikow fizykochemicznych, analiza potozenia zwierciadta wody.

Na podstawie wykonanych testow i analiz, o stabym stanie jednolitej czesci woéd podziemnych nr 126
zadecydowato:

1) przekroczenie wartosci progowych dobrego stanu wdd podziemnych w przypadku jonéw zelaza oraz
podwyzszone stezenia molibdenu i arsenu. W obszarze JCWPd nr 126, w zakresie stezen odpowiadajacym V
klasie jakosci odnotowano stezenia manganu i zelaza w punktach Jeziéorko (1526) i Grebow (1527). W zakresie
stezenn odpowiadajgcym IV klasie jakosci stwierdzono stezenia zelaza w punkcie Nowa Deba (115), arsenu
i zelaza w punkcie Kolbuszowa (139), molibdenu w punkcie Przyszéow (1220), siarczanéw w punkcie Jezidrko
(1526). Obliczone srednie wartosci stezen poszczegdlnych wskaznikdw wykazaty, ze w JCWPd nr 126 wartos¢
progowa zostata przekroczona tylko w przypadku jonow zelaza, jednak ze wzgledu na zasieg zanieczyszczenia
(ponad 90 % powierzchni JCWPd) i lokalnie podniesione wartosci stezen wskaznikow: arsen, molibden,
siarczany, stan chemiczny tej jednostki okreslono jako staby,

2) znieksztatcenie stosunkéw wodnych siedliska typu 6410 (zmiennowilgotne tgki trzeslicowe), na obszarze
Natura 2000 Puszcza Sandomierska, pod wptywem obnizenia poziomu wdéd podziemnych w pierwszym
poziomie wodonosnym, wywotanego odwodnieniem gérniczym.

Wykazanie stabego stanu wdd, skutkuje prowadzeniem monitoringu operacyjnego stanu chemicznego wadd
podziemnych w punktach pomiarowych, zlokalizowanych w obszarze zagrozonej JCWPd. W 2013 r,,
w granicach JCWPd nr 126, przeprowadzono dwukrotne badania (oprobowanie w okresie wiosny i jesieni)
w dziewieciu punktach pomiarowych: Mielec (84), Nowa Deba (115), Kolbuszowa (139), Cmolas (1059), Turza
(1219), Przyszow (1220), Stany (1221), Jeziérko (1526), Grebow (1527). Analize terenowsq i laboratoryjng
probek wod podziemnych, pobranych w punktach pomiarowych, przeprowadzito Centralne Laboratorium
Chemiczne PIG-PIB. W kazdej prébce wykonano oznaczenia wskaznikow jakosci i fizykochemicznych cech wody
w zakresie podstawowym, a w czesci z nich rozszerzony zakres badan wskaznikow organicznych. Na podstawie
wynikdw oznaczen terenowych i laboratoryjnych wyznaczono klasy jakosci woéd podziemnych w punktach
pomiarowych. Klasyfikacja wdéd podziemnych w 2013 r. w punktach monitoringu operacyjnego
rozmieszczonych w obszarze JCWPd o numerze 126 przedstawia sie nastepujgco:

e wody podziemne odpowiadajgce Il klasie jakosci (dobry stan wod) — 4 pkt (Nowa Deba, Turza,
Przyszow, Stany),

e wody podziemne odpowiadajgce IV klasie jakosci (staby stan wdéd) — 4 pkt (Mielec, Kolbuszowa,
Cmolas, Grebow), 3) wody podziemne odpowiadajgce V klasie jakosci (staby stan wod) — 1 pkt
(Jeziérko). Podstawe oceny stanu chemicznego wdd podziemnych stanowito rozporzadzenie w sprawie
kryteriow i sposobu oceny stanu wod podziemnych (2008), ktdre wyrdznia pieé klas jakosci wdd: klasa |
— wody bardzo dobrej jakosci, klasa Il — wody dobrej jakosci, klasa Il — wody zadowalajacej jakosci,
klasa IV — wody niezadowalajgcej jakosci, klasa V — wody ztej jakosci, oraz dwa stany chemiczne wéd:
stan dobry (klasy I, Il'i Ill), stan staby (klasy IV i V).

Jednolite czesci wéd podziemnych, ktore wystepujg w ROF nie wykazujg zagrozenia ryzykiem nieosiggniecia
celéw Srodowiskowych. Ocena stanu czeSci wéd zarowno pod wzgledem ilosciowym jak i chemicznym jest
dobra.
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Tabela 23 Ocena stanu jednolitych czesci wéd podziemnych i ryzyka nieosiggniecia celéow Srodowiskowych

Ocena stanu
Kod JCWPd Nazwa Ocena ryzyka
llosciowego Chemicznego
PLGW2200126 126 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200127 127 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200157 157 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200158 158 dobra dobra niezagrozona

6.2.6. JAKOSC GLEB

Potencjat produkcyjny gleb zalezy gtéwnie od sposobu ich uzytkowania. W celu okreslenia jakosci i przydatnosci
gleb m.in. do produkcji rolnej, Okregowa Stacja Chemiczno- Rolnicza w Rzeszowie od kilkudziesieciu lat
prowadzi agrochemiczne badania gleby. W 2013 roku badania przeprowadzono na terenie 1 748 gospodarstw,
pobierajgc 13 016 probek, z tacznej powierzchni wynoszacej 20 903 hektary.

Jednym ze znaczacych czynnikéw ograniczajgcych mozliwos¢ rolniczego zagospodarowania gleb stanowi ich
zakwaszenie. Zakwaszenie gleb wywotane jest zaréwno przez panujgce warunki klimatyczno- glebowe
(przewaga opaddéw atmosferycznych nad parowaniem), jak i w wyniku dziatalnosci cztowieka (gtownie
w wyniku stosowania nawozéw).

W tabeli ponizej przedstawiono poziom zakwaszenia gleb oraz potrzeby ich wapnowania na terenie powiatu
tancuckiego, rzeszowskiego i strzyzowskiego w latach 2011- 2013.

Tabela 24. Zmiana poziomu zakwaszenia i potrzeb wapnowania gleb w powiecie taricuckim, rzeszowski i strzyzowskim
w latach 2011- 2013.

Procentowy udziat gleb o Procentowy udziat gleb o potrzebach
przebadana llogé odczynie (pH) wapnowania
Powiat Lata owierzchnia rzebadanych LEICED Obojetn
badan P P . b kwasny | Lekko l.e‘ Y | Koniecznei Ograniczone
[ha] prébek i ) i wskazane >
i kwasny potrzebne i zbedne
. zasadowy
kwasny
. . 2011-
tancucki 2013 1485 1382 59 26 15 62 13 25
rzeszowski 2011- 3189 2985 68 18 14 65 11 24
2013
strzyzowski igg 1206 1598 68 19 13 71 9 20

Najwiekszy procentowy udziat gleb kwasnych i bardzo kwasnych wystepuje na obszarze powiatu rzeszowskiego
i strzyzowskiego (68% gleb tego typu). Plonowanie na glebach kwasnych (na ponad 90% powierzchni
Podkarpacia wystepuja tego typu gleby) moze byc¢ obnizone na skutek kumulacji w glebie metali ciezkich.

Na zyznos¢ gleb oprécz odczynu wptywa réwniez zasobnosé w substancje organiczng (prdéchnice) oraz zwigzana
z tym zawartos$¢ azotu mineralnego. Dodatkowo o poziomie zyznosci gleby decyduje zasobnos¢ w makro
i mikroelementy.

W 2013 r. laboratorium OSChR w Rzeszowie prowadzito badania zawartosci substancji organicznej, azotu
mineralnego oraz wybranych makro i mikroelementéw. Srednie zawartosci préchnicy oraz azotu mineralnego
w glebach na terenie poszczegdlnych powiatéw przedstawiono w tabeli ponize;j:

Tabela 25. Srednie zawartosci préchnicy i N- min w poziomie 0- 60 cm w glebach w powiecie faricuckim, rzeszowskim
i strzyzowskim w 2013 r. [ opracowanie na podstawie badar zleconych przez producentéw rolnych]

préchnica Zawarto$¢ N-min w poziomie 0-60 cm
Lp. powiat L . L. L, . L L
llos¢ Srednia zawartosc llo$¢ przebadanych Srednia zawartosc Najwyzsza zawartos¢
prébek [%] punktéw [kg/ha] [kg/ha]
1 tancucki - - 10 130 311
2 rzeszowski 3 2,1 19 63 154
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prochnica Zawartos¢ N-min w poziomie 0-60 cm
Lp. | powiat » ettt » > ottt » A »
llos¢ Srednia zawartosc llo$¢ przebadanych Srednia zawartos¢ Najwyzsza zawartos¢
prébek [%] punktéw [kg/ha] [kg/ha]
3 strzyzowski - - 40 129 318

Na podstawie powyiszych danych mozina stwierdzi¢, ze zawartos¢ prochnicy w glebach poszczegdlnych
powiatéw oscyluje w zakresie wartosci uznawanych za charakterystyczne dla tego typu gleb (dominujacych
w poszczegolnych regionach).

Rowniez w przypadku azotu mineralnego stwierdza sie, ze zawartos¢ tego pierwiastka w badanych glebach nie
stanowi zagrozenia dla wod gruntowych.

Na terenie powiatu strzyzowskiego, tancuckiego i rzeszowskiego z uwagi na fakt skaty macierzystej z ktorej
powstaty gleby, stwierdza sie w nich niedob6r fosforu i potasu. W tabeli ponizej przedstawiono procentowy
udziat gleb o niskiej i bardzo niskiej zawartosci poszczegdlnych zwigzkéw w glebach powiatu rzeszowskiego,
strzyzowskiego i faicuckiego.

Tabela 26. Procentowy udziat gleb o niskiej i bardzo niskiej zawartosci fosforu, potasu i magnezu na terenie powiatu
rzeszowskiego, strzyzowskiego i taricuckiego w latach 2010-2013%

Zwigzek | % udziat gleb o bardzo niskiej i niskiej zawartosci 2013 2010- 2013

P,0s 51-60 rzeszowski, strzyzowski | rzeszowski, strzyzowski
31-40 taicucki taicucki

K,0 51-60 strzyzowski rzeszowski
41-50 tancucki, rzeszowski fancucki, strzyzowski
31-40 strzyzowski -

Mg 21-30 - tancucki, strzyzowski
11-20 rzeszowski -

Odrebng kategorie badan gleb, stanowi oznaczenie w nich zawartosci metali ciezkich. Na terenie wojewddztwa
podkarpackiego badania w tym zakresie byty zawezone i prowadzone jedynie na terenach gdzie planowano
wykorzysta¢ komunalne osady Sciekowe jako nawdz organiczny. Z obszaréw wchodzgcych w sktad ROF badania
pod katem oznaczenia zawartosci metali ciezkich prowadzono jedynie na terenie powiatu rzeszowskiego.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki zawartosci catkowitej otowiu, kadmu i rteci w glebach powiatu
rzeszowskiego.

Tabela 27. Zawartos¢ ofowiu, kadmu i rteci w glebach powiatu rzeszowskiego 2013 r.%

zawarto$é w mg/kg p.s.m. gleby

powiat gmina kadm (Cd) otéw (PB) rtec (Hg)
od-do Srednia od- do Srednia od- do Srednia
Rzeszowski i Rzeszéw | Rzeszéw | <0,30-<0,30 | <0,30 20,7-24,8 | 22,7 0,0279-0,0371 | 0,0325

Uzyskane wyniki badan zawartosci metali ciezkich w gminie Rzeszow miescity sie w granicach wartosci
normowanych. Jednak naturalne zawartosci metali ciezkich w srodowisku kwasnym mogg stanowi¢ powazne
zagrozenie dla zdrowia ludzi, w zwigzku z czym na opisywanym obszarze konieczne jest wapnowanie oraz
regulacja odczynu gleb.

Reasumujgc Rzeszowski Obszar Funkcjonalny dysponuje glebami o dobrym potencjale produkcyjnym,
a problem stanowi ich nadmierne zakwaszenie.

82 Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2013 r., Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Rzeszéw 2014.
http://www.schrrzeszow.internetdsl.pl/index.php?option=com_content&task=blogcategory&id=19&Itemid=32
83 Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2013 r., Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Rzeszéw 2014.
http://www.schrrzeszow.internetdsl.pl/index.php?option=com_content&task=blogcategory&id=19&Itemid=32
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6.2.7. PROMIENIOWANIE JONIZUJACE | ELEKTROMAGNETYCZNE*

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony srodowiska przed polami elektromagnetycznymi
jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2013, poz. 1232 z pdzn. zm.).

Dnia 30 pazdziernika 2003r. Minister Srodowiska wydat Rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw
pdl elektromagnetycznych w sSrodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. 2003
Nr 192, poz. 1883).

Dodatkowo w rozporzadzeniu podano zakresy czestotliwosci pdl elektromagnetycznych, dla ktorych okresla sie
parametry fizyczne, charakteryzujgce oddziatywanie pdl elektromagnetycznych na srodowisko. W zataczniku
nr 2 do ww. rozporzadzenia zostaty okreslone sposoby sprawdzania dotrzymania dopuszczalnych pozioméw
pol elektromagnetycznych w srodowisku.

Kolejnym dokumentem odnoszgcym sie do zagadnien zwigzanych z oddziatywaniem pdl elektromagnetycznych
na cztowieka i otaczajgce go Srodowisko jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 20133/35/UE z dnia
26 czerwca 2013 r. w sprawie minimalnych wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
dotyczacych narazenia pracownikéw na zagrozenia spowodowane czynnikami fizycznymi (polami
elektromagnetycznymi) (dwudziesta dyrektywa szczegdétowa w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy
89/391/EWG) i uchylajaca dyrektywe 2004/40/WE.

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane jest zaréwno w warunkach naturalnych, jak réwniez
w wyniku dziatalnosci cztowieka.

Na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego gtéwne Zrédio promieniowania elektromagnetycznego
stanowia napowietrzne linie przesytowe, stacje radiowe, anteny radiowo- telewizyjne oraz stacje bazowe
telefonii komdrkowej.

Zgodnie z ustawa - Prawo ochrony Srodowiska, pole elektromagnetyczne jest to pole elektryczne, magnetyczne
oraz elektromagnetyczne o czestotliwosciach od 0 Hz do 300 GHz. Pole elektromagnetyczne (PEM) o réznych
czestotliwosciach emitowane jest podczas eksploatacji réznego rodzaju urzadzen wytwarzajgcych energie
elektromagnetyczng, w wyniku dziatalnosci cztowieka. Obserwowany w ostatnich latach wzrost poziomoéw pola
elektromagnetycznego w srodowisku w znacznej mierze zwigzany jest zrozwijajgcym sie przemystem
telekomunikacyjnym. Rozwdj przemystu telekomunikacyjnego  przyczynit sie do powstania  wielu
antropogenicznych 7rédet emisji promieniowania elektromagnetycznego, takich jak np. obiekty
radiokomunikacyjne iradiolokacyjne. Wszystkie wymienione Zrdodta w mniejszym lub wiekszym stopniu
oddziatujg na zdrowie cztowieka. Warto tutaj zaznaczy¢, ze PEM czesto stosowane jest w zyciu codziennym
cztowieka, m.in. w stuzbie zdrowia, przemysle i komunikacji.

Badania pozioméw pdl elektromagnetycznych prowadzone s3 zgodnie z wytycznymi zawartymi
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 roku w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan poziomdw pdl elektromagnetycznych w srodowisku. Na terenie kazdego
wojewddztwa (zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem) pomiary wykonywane sg w punktach pomiarowych dla
trzech typéw terendw dostepnych dla ludnosci:

e w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkaricéw przekraczajacej 50 tys.,
e w pozostatych miastach o liczbie mieszkaricdw ponizej 50 tys.,
e na terenach wiejskich.

Badania pozioméw pdl elektromagnetycznych prowadzone sg na podstawie dokonywanych pomiaréw
natezenia sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego w przedziale czestotliwosci co najmniej od 3 MHz
do 3000 MHz, w punktach pomiarowych i z czestotliwoscig wykonywania pomiaréw okreslong
w Rozporzadzeniu MS w sprawie z 12 listopada 2007 roku. Podstawowym zatozeniem dokonywanych tego typu
badan jest ochrona ludnosci przed wzrostem poziomow pdl elektromagnetycznych ponad wartosci
dopuszczalne.

Dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych zawarte sa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30
pazdziernika 2003 roku. (Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883) w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych poziomow.

84 Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2013 r., Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Rzeszow 2014.
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Na terenie wojewddztwa podkarpackiego pod koniec 2013r. funkcjonowato 1 286 stacji bazowych. W stosunku
do roku poprzedniego liczba ta wzrosta 0 24,5%. W 2013r. na terenie wojewddztwa podkarpackiego uruchomili
253 stacje.

Na mapie ponizej przedstawiono lokalizacje najnowszych stacji zlokalizowanych na terenie gmin nalezacych
do ROF.
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Rysunek 5. Lokalizacja najnowszych stacji GSM, UMTS, CDMA, LTE na terenie gmin nalezqcych do ROF [btsearch.pl]

Woraz z rozwojem ustug telekomunikacyjnych, w tym dostepem do Internetu bezprzewodowego w srodowisku
wzrasta liczba sztucznych zrédet pdl elektromagnetycznych.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w ramach ,,Programu Parstwowego Monitoringu
Srodowiska Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2013- 2015” prowadzi okresowe badania poziomu pdl
elektromagnetycznych w srodowisku. Pomiary realizowane sg w trzyletnim cyklu w 135 punktach pomiarowo-
badawczych rozmieszczonych na terenach wiejskich, w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie
mieszkancéw wiekszej od 50 tys. oraz w pozostatych miastach.

Na mapie ponizej przedstawiono rozmieszczenie punktéw pomiarowych monitoringu pozioméw pdl
elektromagnetycznych na obszarze wojewddztwa podkarpackiego w 2013r. oraz wyniki badan pozioméw pdl
elektromagnetycznych przeprowadzonych w $rodowisku w 2013r.
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Rysunek 6. Rozmieszczenie punktow pomiarowych monitoringu pozioméw pdl elektromagnetycznych na obszarze
wojewddztwa podkarpackiego w 2013r. oraz wyniki badari poziomdw pdl elektromagnetycznych; wojewddztwo
podkarpackie 2013r.

W 2013 r. WIOS w Rzeszowie przeprowadzit badania poziomu pdl elektromagnetycznych w 45 punktach
pomiarowych. Na podstawie uzyskanych wynikow badan stwierdzono, ze odnotowane poziomy pol
elektromagnetycznych w $rodowisku sg bardzo niskie i nie wykazujg przekroczen dopuszczalnych pozioméw
pol elektromagnetycznych w srodowisku.

Najwyzsze poziomy pdl elektromagnetycznych zarejestrowano w Rzeszowie na osiedlu Mieszka | (1,52 V/m +/-
0,32 v/m). Wartosci te jednak byty nizsze niz wartosci normatywne.

Przeprowadzone badania poziomu pdl elektromagnetycznych pozwolity stwierdzié¢, ze najwyzsze wartosci
wystepujg na obszarach miejskich , z kolei najnizsze na obszarach wiejskich ( wartosci nizsze od progu czutosci
sondy pomiarowej).

Reasumujgc na obszarze ROF nie wystepujg przekroczenia poziomu pdl elektromagnetycznych.

6.2.8. ZAOPATRZENIE W WODE | ODPROWADZANIE SCIEKOW

Obecnie na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego gospodarka wodno-$ciekowa prowadzona jest
osobno przez z kazdg z gmin wchodzacych w sktad ww. obszaru. Istniejg liczne powigzania pomiedzy
poszczegdlnymi Jednostkami Samorzadu Terytorialnego, skupione gtéwnie wokdt obszaréw miejskich takich jak
Rzeszéw i tancut. Kazda z gmin posiada jednostke organizacyjng do prowadzenia ww. gospodarki. W przypadku
Miasta RzeszO6w i Gminy Tyczyn s3 to specjalistyczne przedsiebiorstwa zorganizowane w postaci spétek
z ograniczong odpowiedzialnoscig ukierunkowane tylko na dziatalno$¢ zwigzang ze zbiorowym zaopatrzeniem
w wode i zbiorowym odprowadzaniem Sciekéw. Réwniez Miasto tancut, Gmina Gtogédw Matopolski oraz Gmina
Boguchwata posiadajg spotki z ograniczong odpowiedzialnoscia do prowadzenia dziatalnosci w zakresie
zbiorowego zaopatrzenia w wode i zbiorowego odprowadzania $ciekdw, jednakze spoétki te zajmujg sie rowniez
inng dziatalnoécia komunalng. W Gminach Czudec, Krasne, tancut (gmina wiejska), Trzebownisko, Swilcza
dziatalnosc¢ z zakresu zbiorowego zaopatrzenia w wode i zbiorowego odprowadzania $ciekédw prowadzona jest
przez zaktady budzetowe. Na terenie gminy Czarna za tematyke zbiorowego zaopatrzenia w wode i zbiorowego
odprowadzania $ciekdw odpowiada Referat Ustug Komunalnych. Na terenie gmin Chmielnik i Lubenia
dziatalnos¢ w zakresie zbiorowego zaopatrzenia w wode i zbiorowego odprowadzania $ciekdéw rozdzielona jest
pomiedzy poszczegdlne komarki organizacyjne wyszczegdlnione w regulaminach i schematach organizacyjnych
dla tych gmin.
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Niezaleznie od formy zorganizowania dziatalnosci wodociggowo-kanalizacyjnej na terenie gmin
z Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, kazda z nich w Swietle Ustawy z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym
zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu $ciekdw rozumiana jest, jako przedsiebiorstwo
wodociggowo-kanalizacyjne.

Na terenie gminy miejskiej Rzeszow dziatalnos¢ w zakresie gospodarki wodno-sciekowej prowadzona jest
gtéwnie przez Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia.
Poza obszarem Rzeszowa Spoétka prowadzi rowniez dziatalnosé w zakresie zbiorowego zaopatrzenia w wode
i zbiorowego odbioru sSciekdéw réwniez dla czesci odbiorcow z terenu osciennych gmin: Boguchwata, Krasne
i Tyczyn.

Z drugiej strony réwniez na terenie Gminy Miasto Rzeszéw w zakresie zbiorowego zaopatrzenia w wode
prowadzg dziatalnos¢ Przedsiebiorstwa Wodociggowo-Kanalizacyjne z osciennych gmin:

e Osiedle Budziwdj — Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej ,EKO-STRUG” Sp. z 0.0. w Tyczynie,
e Ulice Staroniwska i Kresowa - ,,GOSPODARKA KOMUNALNA” Sp. z 0.0. w Boguchwale,

oraz w zakresie zbiorowego odprowadzania Sciekéw na terenie Osiedla Biata — Przedsiebiorstwo Gospodarki
Komunalnej ,EKO-STRUG” Sp. z 0.0. w Tyczynie.

»GOSPODARKA KOMUNALNA” Sp. z 0.0. w Boguchwale zaopatruje w wode gmine Czudec a takze zaopatruje
w wode i odprowadza $cieki z terenu gminy Boguchwata oraz osiedla Zwieczyca w Rzeszowie.

Ponizej przedstawiono podmioty odpowiedzialne za gospodarke wodno- sciekowg na terenie pozostatych gmin
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego:

e gmina Boguchwata- ,GOSPODARKA KOMUNALNA” Sp. z 0.0.,

e gmina Chmielnik- bezposrednio Urzagd Gminy,

e gmina Czarna - Referat Ustug Komunalnych,

e gmina Czudec - Zaktad Wodno-Kanalizacyjny w Czudcu,

e gmina Gtogdéw Matopolski - EkoGtdg Sp. z 0.0. z w Gtogowie Matopolskim,

e gmina Krasne - Zaktad Ustug Komunalnych w Krasnem,

e gmina Lubenia - Urzagd Gminy w Lubeni,

e gmina tancut - Zaktad Gospodarki Komunalnej Gminy tancut z siedzibg w Soninie,
e Miasto tancut - tancucki Zaktad Komunalny Sp. z o.0.,

e gmina Swilcza - Zaktad Wodociggéw i Kanalizacji w Swilczy,

e gmina Trzebownisko - Zaktad Gospodarki Wodno-Sciekowej w Trzebownisku,

e gmina Tyczyn - Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej ,,Eko-Strug” Sp. z 0.0. w Tyczynie.

Miasto Rzeszow zaopatrywane jest w wode z 2 ujec¢ powierzchniowych wody na rzece Wistok (Zwieczyca | i Il)
o tacznej zdolnosci produkcyjnej 84,0 tys. m3/dobe. Ponadto MPWiK Sp. z o0.0. dysponuje jeszcze awaryjnym
ujeciem wgtebnym przy ul. Mazowieckiej w Rzeszowie o wydajnosci 240 m3/dobe oraz lokalnym ujeciem wody
na terenie Osiedla Stocina o wydajnosci 465 m*/dobe. W roku 2013 pobrano na ujeciu facznie 13 595,7 tys. m>
wody, co wynosi 44,34 % mocy produkcyjnych. System wodociggowy Miasta Rzeszow eksploatowany przez
MPWiK Sp. z 0.0. w Rzeszowie sktada sie z 553 km sieci wodociggowej, z czego sie¢ magistralna stanowi
49,8 km, a sie¢ rozdzielcza 503,2 km oraz 21 845 sztuk przytgczy wodociggowych. Ponadto do dostarczenia
wody do odbiorcéw Przedsiebiorstwo wykorzystuje 36 przepompownie wody (hydrofornie) oraz 11 zbiornikow
wyréwnawczych wody czystej o tgcznej pojemnosci 34,4 tys.m3. Wspotczynnik zwodociggowania miasta wynosi
93,8 %. Poza obszarem Rzeszowa Spoétka prowadzi réwniez dziatalno$¢ w zakresie zbiorowego zaopatrzenia
w wode dla czesci odbiorcow z terenu gminy Boguchwata, gdzie posiada sie¢ rozdzielczg sie¢ wodociggowg
o dtugosci 21,6 km oraz 775 przytaczy wodociggowych oraz sprzedaje hurtowo wode do Gmin Krasne oraz
Tyczyn w ilosci okoto 70,0 tys. m?® rocznie. Na terenie Rzeszowa jest zlokalizowana jedna oczyszczalnia sciekow
0 przepustowosci sredniodobowej Q¢ q = 62 500 m3/d oraz maksymalnej dobowej Qmaxg = 75 000 m3/d . Sie¢
kanalizacji sanitarnej na terenie Miasta Rzeszowa eksploatowana przez MPWiK Sp. z 0.0. wynosi tgcznie
dtugosé 622,7 km, z czego 515,5 km stanowi sie¢ rozdzielcza, a 107,2 km przytgcza w ilosci 19 114 sztuk.
Dodatkowo do przestania Sciekow od mieszkaricow i podmiotéw do oczyszczalni Sciekdw wykorzystywane jest
85 przepompowni $ciekow. Ponadto Spotka obstuguje 341 km sieci kanalizacji burzowej. Wspotczynnik
skanalizowania miasta wynosi 92,3 %. W zakresie zbiorowego odprowadzania Sciekdéw na terenie Osiedla Biata
ustugi swiadczy Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej ,,EKO-STRUG” Sp. z 0.0. w Tyczynie. Wykorzystuje do
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tego sie¢ kanalizacji o dtugosci 23,5 km oraz 564 przyfacza kanalizacyjne. Natomiast na terenie osiedla
Zwieczyca dziatalnos¢ w zakresie zbiorowego odbioru sSciekéw prowadzi Gospodarka Komunalna Sp. z o.o.
w Boguchwale, ktore eksploatuje na tym terenie 45,7 km sieci kanalizacyjnej oraz 958 przytaczy
kanalizacyjnych. Ponadto MPWiK Sp. z 0.0. w Rzeszowie odbiera hurtowo scieki z okolicznych gmin takich jak:
Boguchwata, Krasne i Tyczyn. Dodatkowo na oczyszczalnie Sciekow w Rzeszowie trafiajg réwniez Scieki z terenu
gminy Czudec — za posrednictwem ,,GOSPODARKI KOMUNALNEJ” Sp. z 0.0. w Boguchwale.

Miasto i Gmina Boguchwata zaopatrywane sg w wode z 3 uje¢ gtebinowych w miejscowosciach Lutoryz
(120 m’/h), Wola Zgtobieriska (60 m>/h) oraz Niechobrz (12 m’/h) o tacznej zdolnosci produkcyjnej
4 608 m3/dobq. Wspétczynnik zwodociggowania gminy wynosi 91,2%. Na terenie gminy nie ma oczyszczalni
Sciekdw, Scieki odprowadzane sg do oczyszczalni w Rzeszowie (ok. 540 tys.m3 Sciekow rocznie). Sie¢ kanalizacji
sanitarnej na terenie Miasta i Gminy Boguchwata eksploatowana przez Gospodarke Komunalng Sp. z o.o.
wynosi tgcznie dtugosc 315 km. Wspdtczynnik skanalizowania Miasta i Gminy Boguchwata wynosi 77,1 %.

Gmina Chmielnik zaopatrywana w wode jest z jednego ujecia gtebinowego wody sktadajgcego sie z 4 studni
potaczonych z dwoma niezaleznymi Stacjami Uzdatniania Wody w Chmielniku o tgcznej zdolnosci produkcyjnej
576 m’/dobe. Na system wodociggowy Gminy Chmielnik sktada sie 37,4 km sieci wodociggowej z czego sie¢
rozdzielcza stanowi 25 km, a przytgcza 12,4 km. Wspédtczynnik zwodociggowania gminy wynosi 19 %. Pozostali
mieszkancy gminy korzystajg z rozwigzan indywidualnych. Na terenie Gminy Chmielnik istnieje kanalizacja
sanitarna wykonana w systemie rozdzielczym, z grawitacyjnym zrzutem sciekow bytowych.

Gmina Czarna zaopatrywana w wode jest z 3 uje¢ gtebinowych wody zlokalizowanych w Czarnej
(1634 mg/dobe), Krzemienicy (756 mg/dobe) oraz Pogwizdowie (960 ma/dobe). taczna zdolnos¢ produkcyjna
wynosi 3350 m3/dobe. W roku 2013 pobrano na ujeciach tacznie 388,7 tys. m’ wody, co wynosi 31,79 % mocy
produkcyjnych. Ujecie w Czarnej zasila w wode miejscowosci Czarna, Dabréwki oraz Zalesie. System
wodociggowy Gminy Czarna stanowi 133,6 km sieci wodociggowej z czego sie¢ magistralna stanowi 6,5 km,
sie¢ rozdzielcza 130,1 km oraz 3 029 sztuk przytgczy wodociggowych. Wspodtczynnik zwodociggowania gminy
wynosi 94%. Sie¢ kanalizacji sanitarnej na terenie Gminy Czarna wynosi 147,1 km sieci rozdzielczej oraz
przytacza kanalizacyjne w ilosci 2 665 sztuk. Wspdtczynnik skanalizowania gminy wynosi 90,03 %. Na terenie
Gminy Czarna w miejscowosci Czarna zlokalizowana jest mechaniczno biologiczna oczyszczalnia $ciekow
o $redniodobowe] przepustowosci 1602 m>/d. Wpg danych GUS z 2013 r. dtugos¢ czynnej sieci kanalizacyjnej
w gminie Czarna wynosita 157,5 km.

Gmina Czudec zaopatrywana w wode jest z ujecia gtebinowego wody zlokalizowanego w okolicach wsi Glinnik
Zaborowski i Nowa Wies, sktadajgcego sie z 3 studni wierconych o maksymalnej zdolnosci produkcyjnej
9,72 m3/h oraz Sredniodobowej mocy produkcyjnej w wysokosci 215 m3/dobe. W roku 2013 pobrano na
ujeciach facznie 23,8 tys. m’ wody, co wynosi 86,94 % mocy produkcyjnych. System wodociggowy Gminy
Czudec sktada sie z 128,2 km rozdzielczej sieci wodociggowej oraz 1 190 sztuk przytgczy wodociggowych.
Wspétczynnik zwodociggowania gminy wynosi 45,3%.

Miasto i Gmina Gtogéw Matopolski zaopatrywane sg wode z 3 ujec gtebinowych:

e Ujecie Budy Gtogowskie — Zacinki sktadajgce sie z dwdch studni gtebinowych wierconych, z ktérych
zasilane s nastepujace miejscowosci: Gtogdw Matopolski, Budy Gtogowskie, Wola Cicha, Janciéwka,
Lipie, Rogoznica i Zabajka;

e Ujecie Przewrotne — skiadajace sie z trzech studni gtebinowych wierconych z ktérych, zasilane s3
miejscowosci: Przewrotne, Pogwizddw Stary, Hucisko i Stykéw;

o Ujecie Pogwizdow — sktadajgce sie z trzech studni gtebinowych wierconych, z ktérych zasilane sa
miejscowosci: Mitocin, Pogwizdéw Nowy, Rudna Mata oraz Rudna Wielka z gminy Swilcza.

W roku 2013 pobrano na ujeciach facznie 995,5 tys. m’ wody, co wynosi 33,57% mocy produkcyjnych. System
wodociggowy Gminy i Miasta Gtogéw Matopolski eksploatowanego przez EkoGtog Sp. z o.0. sktada sie z 190,6
km sieci rozdzielczej wodociggowej oraz przytgczy wodociggowej w ilosci 5241 sztuk. Wspdtczynnik
zwodociggowania Miasta i Gminy Gtogéw Matopolski wynosi 96,3%. Na terenie gminy zlokalizowana jest jedna
biologiczno-chemiczna oczyszczalnia Sciekéw w miejscowosci Zabajka. Dtugos¢ sieci kanalizacyjnej w gminie
Gtogéw Matopolski wynosi 164,8 km (w tym 8,6 km kanalizacji deszczowej) i liczy 3891 przytgczy. Wspotczynnik
skanalizowania tego obszaru wynosi 64,7 %.

W Krasnem zlokalizowane jest stacja uzdatniania wody zaopatrywana z podziemnego zbiornika wody GZPW-
425 (6 studni wierconych) dostarczajgca wode do wszystkich sotectw w gminie. W roku 2013 pobrano na
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ujeciach tacznie 394,8 tys.m’> wody, co wynosi 60,09% mocy produkcyjnych. System wodociggowy Gminy
Krasne sktada sie z 103,4 km sieci wodociggowej, z czego 4,5 km stanowi sie¢ magistralna, a 98,9 km stanowi
sie¢ rozdzielczej sieci wodociggowej oraz 2 732 sztuk przytaczy wodociggowych. Wspotczynnik
zwodociggowania Gminy Krasne wynosi 81,8%. Na terenie Gminy Krasne zlokalizowana jest jedna
mechaniczno-biologiczna oczyszczalnia sciekdw z podwyzszonym usuwaniem biogendw o przepustowosci
dobowej réwnej 650 m*/d. Dtugosc sieci kanalizacyjnej w gminie Krasne wynosi 106,9 km i liczy 2 729 przytaczy
kanalizacyjnych. Wspétczynnik skanalizowania tego obszaru wynosi 75,6 %.

Gmina Lubenia zaopatrywana w wode jest z ujecia gtebinowego potaczonego ze Stacja Uzdatniania Wody
o zdolnosci produkcyjnej 0,4 tys. ms/dobe;. W roku 2013 pobrano na ujeciu tacznie 38,9 tys. m> wody, co wynosi
24,67 % mocy produkcyjnych. System wodociggowy Gminy Lubenia sktada sie z 73,4 km sieci wodociggowej
rozdzielczej oraz 803 sztuk przytaczy. Na terenie Gminy Lubenia zlokalizowana jest jedna biologiczna
oczyszczalnia Sciekdw o przepustowosci 700 m>/d. Sie¢ kanalizacji sanitarnej na terenie Gminy Lubenia wynosi
facznie 100,0 km dtugosci oraz przytgczy w ilosci 1 302 sztuk. Wspétczynnik skanalizowania gminy wynosi
58,9 %.

Gmina tancut zaopatrywana jest w wode z 5 uje¢ gtebinowych zlokalizowanych w miejscowosciach:

e Albigowa,

e Gtuchow,

e Handzlowka,

e Kosina-Rogdzno,
e Kraczkowa.

taczna zdolnos¢ produkeyjna ww. uje¢ wynosi 4,8 tys. m>/dobe. W roku 2013 pobrano na ujeciach tacznie
753,8 tys. m’ wody, co wynosi 43,03 % mocy produkcyjnych. System wodociggowy Gminy tanicut,
eksploatowany przez Zaktad Gospodarki Komunalnej Gminy tancut z/s w Soninie, sktada sie z 215,6 km sieci
wodociggowej z czego sie¢ magistralna stanowi 8,9 km, a sie¢ rozdzielcza 206,7 km oraz 5460 sztuk przytaczy
wodociggowych. Wspdtczynnik zwodociggowania gminy wynosi 97,02 %. Gmina tancut nie posiada wtasnej
oczyszczalni Sciekow, a wszystkie wytworzone sScieki komunalne na terenie Gminy przekazywane sg hurtowo
do miejskiej oczyszczalni w tancucie. W roku 2013 przekazano do Miasta tancut 588,5 tys. m? éciekow. Sie¢
kanalizacji sanitarnej na terenie Gminy tancut eksploatowana przez Zaktad Gospodarki Komunalnej Gminy
tancut wynosi facznie 360,9 km diugosci sieci rozdzielczej oraz 5 276 sztuk przyfaczy kanalizacyjnych.
Wspdtczynnik skanalizowania gminy wynosi 75,2 %.

Miasto tancut zaopatrywane w wode jest:

e 7z ujecia wdd infiltracyjnych na lewym brzegu Wistoka w miejscowosciach Czarna i Dgbrowki
sktadajacego sie z 4 studni wierconych o tgcznej zdolnosci produkcyjnej 1,5 tys. ma/dobe,

e 7 ujecia wad infiltracyjnych w miejscowosci Wola Mata sktadajgcego sie z 6 studni kopanych o tacznej
zdolnosci produkcyjnej 1,4 tys. m3/dobe,

e 7z ujecia wdd infiltracyjnych w miejscowosci Czarna i Dabréwki sktadajacego sie z 7 studni wierconych
o tacznej zdolnosci produkcyjnej 3,0 tys. ma/dobe.

Wszystkie wymienione ujecia wspotpracujg ze Stacjg Uzdatniania Wody w Woli Matej o wydajnosci 5,0 tys.
m3/dobe. Ponadto tancucki Zaktad Komunalny Sp. z o.0. kupuje hurtowo rocznie okoto 46,9 tys. m3 wody
z gminy wiejskiej tancut. W roku 2013 pobrano na ujeciach tgcznie 1 158,1 tys. m? wody, co wynosi 44,34 %
mocy produkcyjnych. System wodociggowy Miasta tarcut eksploatowany przez tZK Sp. z o.0. sktada sie 113,6
km sieci wodociggowej z czego sie¢ magistralna stanowi 32,5 km, sie¢ rozdzielcza 81,1 km oraz 3 717 sztuk
przytaczy wodociggowych. Wspdtczynnik zwodociggowania miasta wynosi 98,8 %. Sie¢ kanalizacji sanitarnej
na terenie Miasta tancuta eksploatowana przez tZK Sp. z 0.0. wynosi tgcznie 129,3 km dtugosci oraz 3 387
sztuk przytgczy kanalizacyjnych. Wspétczynnik skanalizowania miasta wynosi 85,0 %.

Gmina Swilcza jest zaopatrywana w wode:

e 7z ujecia waéd gtebinowych ,Bratkowice-Dabry” sktadajgcego sie z 3 studni wierconych o facznej zdolnosci
produkcyjnej 2,2 tys. m3/dobe,

e 7 ujecia wéd gtebinowych ,Swilcza — Woliczka” sktadajacego sie z 2 studni wierconych o tacznej
zdolnosci produkcyjnej 0,7 tys. m3/dobe.
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® 7 ujecia wod gtebinowych , Przybyszéwka — Bzianka” sktadajgcego sie z 3 studni wierconych o tgcznej
zdolnosci produkcyjnej 0,7 tys. ms/dobe;.

W roku 2013 pobrano na ujgciach tacznie 1 158,1 tys. m> wody, co wynosi 44,34 % mocy produkcyjnych.
System wodociggowy Gminy Swilcza eksploatowany przez Zaktad Wodociggdw i Kanalizacji sktada sie 159,9 km
sieci wodociggowej z czego sie¢ magistralna stanowi 2 km, sie¢ rozdzielcza 157,9 km oraz 4 882 sztuk przytgczy
wodociggowych. Wspodtczynnik zwodociggowania gminy wynosi 92,0 %. Zaktad Wodociggdéw i Kanalizacji
w Swilczy obstuguje gminna, grupowa oczyszczalnie $ciekdw w Swilczy — Kamyszyn.

Gmina Trzebownisko zaopatrywana w wode jest dwdch uje¢ gtebinowych zlokalizowanych na bazie zbiornika
wad podziemnych GZWP 425. (Prawista):

e Ujecie wod gtebinowych w miejscowosci tgka potaczone ze Stacjg Uzdatniania Wody o facznej zdolnosci
produkeyjnej 0,7 tys. m>/dobe,

e Ujecie wod gtebinowych w miejscowosci Nowa Wie$ potaczone ze Stacjg Uzdatniania Wody OKL
Jasionka o tacznej zdolnosci produkeyjnej 4,0 tys. m*/dobe.

W roku 2013 pobrano na ujeciach tgcznie 829,0 tys. m’ wody, co wynosi 49,37% mocy produkcyjnych. System
wodociggowy Gminy Trzebownisko eksploatowany przez Zaktad Gospodarki Wodno - Sciekowej sktada
sie 2163,0 km rozdzielczej sieci wodociggowej oraz 5 962 sztuk przytagczy wodociggowych. Wspdtczynnik
zwodociggowania gminy wynosi 98,3 %. Zaktad Gospodarki Wodno-Sciekowej Gminy Trzebownisko obstuguje
dwie mechaniczno-biologiczne oczyszczalnie Sciekdw zlokalizowane w miejscowosciach Nowa Wies i taka.
Oczyszczalnia Sciekéw w Nowej Wsi po modernizacji ma przepustowo$¢ 3200 m>/d. Trafiajg do niej scieki
z lewobrzeinej czesci Gminy Trzebownisko. Oczyszczalnia Sciekdw w tace posiada przepustowo$é projektowa
w wielkosci 1 600 m’/d. Trafiajg do niej scieki z prawobrzeznej czesci Gminy Trzebownisko oraz z miejscowosci
Palikéwka i Strazéw z Gminy Krasne (hurtowy odbidr Sciekow).

Gmina Tyczyn zaopatrywana w wode jest z:

e Ujecia gtebinowego sktadajgcego sie z 6 studni potozonych na terenie miejscowosci Tyczyn i Kielnarowa
o tgcznej maksymalnej wydajnosci dobowej 1 488 m?, wspotpracujacych ze Stacjg Uzdatniania Wody
w Tyczynie;

e Ujecia gtebinowego sktadajgcego sie z 3 studni potozonych na terenie Miasta Rzeszow — Osiedle
Budziwdj o tacznej maksymalnej wydajnosci dobowej 924 m®, wspotpracujacych ze Stacjg Uzdatniania
Wody w Budziwoju.

W roku 2013 pobrano na ujeciach tgcznie 343,6 tys. m® wody, co wynosi 62,76 % mocy produkcyjnych. System
wodociggowy Gminy Tyczyn eksploatowany przez Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej ,Eko-Strug”
Sp. z 0.0. w Tyczynie sktada sie 79,0 km sieci wodociggowej, z czego sie¢ magistralna stanowi 11,5 km, a sie¢
rozdzielcza 67,5 km oraz 2 260 sztuk przytgczy wodociggowych. Wspdtczynnik zwodociggowania Gminy Tyczyn
wynosi 57,6%. Sie¢ kanalizacji sanitarnej na terenie Gminy Tyczyn eksploatowana przez Przedsiebiorstwo
Gospodarki Komunalnej ,Eko-Strug” Sp. z o0.0. w Tyczynie wynosi tgcznie dtugos¢ 75 km oraz przytacza
kanalizacyjne w ilodci 2 119 sztuk. Dodatkowo do przestania Sciekdw od mieszkancéw i podmiotédw
do oczyszczalni sciekdow wykorzystywane sg 31 przepompownie Sciekdw. Wspdtczynnik skanalizowania Gminy
Tyczyn wynosi 63,6 %.

6.2.9. GOSPODARKA ODPADAMI

W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczgce gospodarki odpadami na terenie Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego w 2013 roku.
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Tabela 28 Masa zmieszanych odpaddéw komunalnych odebranych od mieszkaricow na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

(ROF) w 2013 roku®
Masa odpadow niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych [Mg]
Lp. . poddanych innym niz sktadowanie
Gmina odebranych z: PLLL BN S BRI procesom odzysku
;blizzlzloc‘:]’ 827,4 369,9 457,5
1 Gtogdw Mip. b ) -
obszarow 2079,1 957,8 1121,3
wiejskich
. obszaréw 0 0 0
) tancut miejskich
obszarow 1140,3 134,7 1005,6
wiejskich
. ) obszarow 3849,72 1390,00 2459,72
3 Miasto tarcut miejskich
obszarow 0 0 0
wiejskich
obszaréw
4 Trzebownisko miejskich 0 0 0
obszarow 3366,20 222,6 3143,60
wiejskich
obszarow 582,5 101,5 481
5 Tyczyn miejskich
obszaréw 540,2 61,2 479
wiejskich
obszarcw 936,9 188,3 748,6
6 Boguchwata miejskich
obszaréw 14105 144 1266,5
wiejskich
obszarow 0 0 0
- miejskich
7 Swilcza obszaréw
L 1426,80 734,8 692
wiejskich
obszarow 0 0 0
3 Czarna miejskich
obszar6w 638,5 42,9 595,6
wiejskich
obszaréw
9 Chmielnik miejskich 0 0 0
obszarcw 413,9 14,5 399,4
wiejskich
obszaréw
10 Lubenia miejskich 0 0 0
obszarcw 334,97 11,24 323,73
wiejskich
) obszar6w 51 255,80 7 162,00 44093,80
11 Rzeszéw miejskich
obszaréw
wiejskich 0 0 0
obszaréw
12 Czudec miejskich 0 0 0
obszardw 512,3 144,6 367,7
wiejskich
iekich 0 0 0
13 Krasne obs:aréw
L 1948,8 - -
wiejskich
taczna ilos¢ zmieszanych odpadéw komunalnych, odebrana od mieszkaricow Rzeszowskiego Obszaru

Funkcjonalnego w 2013 roku wynosita 71 263,89 Mg.

& Opracowanie wtasne na podstawie sprawozdan wojta, burmistrza lub prezydenta miasta z realizacji zadan z zakresu gospodarowania
odpadami komunalnymi za rok 2013
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Analizujgc dane zebrane w tabeli powyzej, stwierdza sie, ze najwieksza ilos¢ tego typu odpadéw odebrano
od mieszkancéw gminy miasta Rzeszow (51 255,80 Mg, co stanowito prawie 72% catkowitej masy odpadow
odebranych od mieszkarnicow ROF). Analizujgc dane dotyczace dalszego postepowania z odpadami, mozna
stwierdzi¢, ze na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego odpady s3 poddawane gtéwnie innym niz
sktadowanie procesom utylizacji. W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczgce tgcznej masy selektywnie
zebranych odpaddw ulegajgcych biodegradacji na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2013
roku.

Tabela 29 tqczna masa selektywnie zebranych odpaddw ulegajgcych biodegradacji na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(ROF) w 2013 roku®®

Gmina taczna masa selektywnie zebranych odpadéw ulegajacych biodegradacji [Mg]
Gtogdéw Mip. 30,5
tancut 18,8
Miasto tancut 135,88
Trzebownisko 0,60
Tyczyn 13,2
Boguchwata 59,5
Swilcza 35,8
Czarna 4,3
Chmielnik 13,4
Lubenia 12,39
Rzeszéw 1577,00
Czudec 33,5
Krasne b.d.*
SUMA 1 899,07

*b.d.- brak danych

taczna ilosé selektywnie zebranych odpadéw ulegajgcych biodegradacji na terenie ROF w 2013 roku wyniosta
1 899,07 Mg. Najwieksza ilo$¢ tego typu odpadéw odebrano od mieszkancéw Rzeszowa (1 577,00 Mg),
natomiast najmniejsza od mieszkaricdw gminy Trzebownisko.

6.2.10. POWAZNE AWARIE PRZEMYStOWE

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony srodowiska przed wystgpieniem powaznych
awarii jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia 4 lipca 2012 r. w sprawie kontroli
zagrozen powaznymi awariami zwigzanymi z substancjami niebezpiecznymi, zmieniajgca, a nastepnie
uchylajaca dyrektywe Rady 96/82/WE, ktora zostata opublikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
pod pozycjg L 197 w dniu 24 lipca 2012 r. Niniejsza dyrektywa, w celu zapewnienia wysokiego poziomu ochrony
w catej Unii w spdjny i skuteczny sposdb, okresla zasady zapobiegania powaznym awariom z udziatem
niebezpiecznych substancji oraz ograniczania ich skutkéw dla zdrowia ludzkiego i dla Srodowiska.

W Dyrektywie zawarto m.in. informacje dotyczgce oceny zagrozen powazng awarig w przypadku okreslonej
substancji niebezpiecznej (art.4), ponadto przedstawiono ogdlne obowigzki prowadzacego zaktad (art.5) oraz
przedstawiono polityke zapobiegania powainym awariom (art.8). Dodatkowo w niniejszym dokumencie
okreslono zakres informacji przekazywanych przez prowadzacego zaktad oraz dziatania podejmowane przez
wtasdciwy organ w nastepstwie powaznej awarii.

Kolejnym dokumentem regulujgcym zasady ochrony Srodowiska przed wystgpieniem powaznych awarii jest
ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $Srodowiska (Dz.U. 2013, poz. 1232 z pdin. zm.). Ustawa
definiuje powazng awarie jako zdarzenie (w szczegdlnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej substancji

8 Opracowanie wtasne na podstawie sprawozdan wojta, burmistrza lub prezydenta miasta z realizacji zadan z zakresu gospodarowania
odpadami komunalnymi za rok 2013
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niebezpiecznych) prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Zgodnie z ustawg - Prawo ochrony srodowiska, w razie wystgpienia awarii, Wojewoda poprzez Komendanta
Wojewddzkiego Parstwowej Strazy Pozarnej i Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska, podejmuje
dziatania niezbedne do usuniecia awarii ijej skutkéw, a o podjetych dziataniach informuje Marszatka
Wojewddztwa.

Kazda awaria moze powodowaé powazne zagrozenie zaréwno dla ludzi jak i catego srodowiska naturalnego.
Ochrona $rodowiska przed skutkami wystgpienia powaznej awarii powinna w gtéwnej mierze byé oparta na
zapobieganiu zaistnienia tego typu zdarzen oraz w przypadku wystgpienia awarii na szybkim ograniczeniu jej
skutkow dla srodowiska. W tym celu na podmioty stwarzajgce ryzyko wystgpienia tego typu zagrozen naktada
sie obowigzek postepowania tak, aby przeciwdziata¢ wystepowaniu jakichkolwiek awarii i sytuacji
stwarzajacych zagrozenia. Zadania z zakresu zapobiegania wystepowania powaznych awarii przemystowych
realizuje Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska oraz Parstwowa Straz Pozarna. Organy te prowadza
kontrole podmiotédw gospodarczych o duzym izwigkszonym ryzyku wystgpienia awarii. Dodatkowo
przeprowadzajg badania przyczyn wystgpienia awarii i sposobéw likwidacji ich skutkéw oraz prowadza
szkolenia i instruktaze w tym zakresie.

Inspekcja Ochrony Srodowiska w zakresie zapobiegania wystapienia powaznych awarii wspétdziatata, takze
z organami administracji samorzadowej.

Na terenie ROF znajdujg sie nastepujgce zaktady zwiekszonego ryzyka (dane z 2010 roku):

e Wytwodrnia Sprzetu Komunikacyjnego "PZL - Rzeszow" - Spétka Akcyjna (miejscowos¢ Rzeszéw, gmina
M. Rzeszow, powiat m. Rzeszow),

e Przedsiebiorstwo Produkcji Ustug i Handlu "CIS" Spétka z o0.0. - Oddziat w Pogwizdowie (miejscowosc
Pogwizdow 155, gmina Czarna, powiat fancucki),

e Fabryka Wédek "POLMOS tANCUT" S.A. (miejscowos¢ taricut, gmina Miasto tancut, powiat faricucki),

e Przedsiebiorstwo Produkcji Lodow "KORAL" Jézef Koral Spotka jawna Zaktad w Rzeszowie (miejscowosé
Rzeszow, gmina M. Rzeszéw, powiat m. Rzeszc')w)87.

Zgodnie z informacja Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w roku 2012 i 2013
na terenach nalezacych do ROF nie odnotowano powaznych awarii ani zdarzen o znamionach powaznej awarii.

6.3. Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu

Szczegbtowa ocena pozytywnych jak i negatywnych oddziatywan wyznaczonych zadan w ramach realizacji
Studium na $rodowisko dokonana zostata w rozdziale dotyczacym prognozy oddziatywania na $rodowisko
projektowanego dokumentu. Oceniajgc wptyw na Srodowisko w przypadku odstgpienia od realizacji dziatan
zaplanowanych w projekcie Studium, skupiono sie na efektach ekologicznych, jakie nie zostang osiggniete
w przypadku braku realizacji pewnych dziatan zaprojektowanych w opracowywanym dokumencie.

Brak realizacji Studium, biorgc pod uwage wptyw na ochrone srodowiska, moze skutkowaé pogorszeniem
standarddéw jakosci powietrza, szczegdlnie w osrodkach miejskich. Negatywne skutki braku realizacji zatozen
Studium bedg réwniez widoczne w natezeniu hatasu pochodzgcego ze zrédet drogowych. Zwazywszy na
ogdlnie wzrostowa tendencje liczby pojazdéw na drogach, brak rozbudowy sieci transportowej i budowy
obwodnic bedzie nasila¢ problem zanieczyszczenia powietrza, co znajdzie swoje odzwierciedlenie
w pogorszeniu warunkow bytowania roslin i zwierzat, szczegdlnie tych zyjacych w miastach. Problem
zanieczyszczenia powietrza, w przypadku braku realizacji Studium, bedzie sie nasilat réowniez ze wzgledu na
brak reorganizacji transportu publicznego i niemozliwg konkurencyjno$¢ miedzy transportem indywidualnym
a zbiorowym. Ze wzgledu na wzrost zapotrzebowania na transport pasazerski a takze ze wzgledu na ochrone
powietrza wazny jest rozwdj transportu kolejowego, ktéry nie nastapi jesli Studium nie zostanie wdrozone.

87 Rejestr potencjalnych sprawcéw powaznych awarii wg stanu na dzieri 31.12.2010r., WIOS w Rzeszowie
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7. STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH
PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM
ODDZIALtYWANIEM

W ramach realizacji Studium przewidywane znaczaco negatywne oddziatywanie na Srodowisko bedzie mieé
budowa mostu na Wistoku. Most bedzie usytuowany na rzece, ktéra jest chroniona w ramach Obszaru Natura
2000 ,Wistok Srodkowy z Doptywami”, ktérego przedmiotem ochrony s3 rzadkie gatunki ryb a takze tegi
wierzbowe i wierzbowo-topolowe, zmienno wilgotne faki trzeslicowe oraz taki Swieze, ktére stanowia siedliska
dla gatunkdow motyli. Negatywne oddziatywanie bedzie zwigzane zaréwno z etapem budowy jak i eksploatacji
mostu. Stan Srodowiska moze ulec pogorszeniu gtownie jesli chodzi o wody rzeki Wistok. Budowa takiej
przeprawy wiaze sie z wieloma zagrozeniami dla chronionych gatunkdéw ryb. Zagrozenia wynikaja z mozliwosci
wzrostu zanieczyszczen wod w trakcie budowy m.in. niebezpiecznymi zwigzkami ropopochodnymi jak réwniez
z mozliwosci wzrostu zasolenia wéd na skutek eksploatacji mostu (poprzez wody odprowadzane z drogi).
Budowa mostu wigze sie z wprowadzeniem w tym miejscu ruchu drogowego a wraz z nim zanieczyszczen
powietrza. Konsekwencjg tego moze by¢ miejscowe pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego. Réwniez
gleby w wyniku prowadzenia prac budowlanych mogg ulec zanieczyszczeniu.

8. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA
ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACI
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Realizacja Studium jest odpowiedzig na zarowno problemy srodowiskowe jak i spoteczne. W kwestiach
srodowiskowych celem projektowanego Studium jest ograniczenie dewastacji srodowiska i krajobrazu
naturalnego przez transport drogowy, ktéry jest istotnym zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza.

Zidentyfikowane problemy srodowiskowe, ktére zostang zminimalizowane lub nie wystapig na skutek
realizacji Studium:

e przekroczenia stezen normatywnych trzech substancji: pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego
PM2,5 i benzo(a)pirenu,

e przekroczenia dopuszczalnej czestosci przekroczen stezen 24-godzinnych pytu PM10 dla 2013 roku
w ROF na obszarze kilku gmin (najwiecej dni z przekroczeniami wartosci dopuszczalnej wystepuje
w Rzeszowie),

e przekroczenie poziomu docelowego stezenia Sredniorocznego benzo(a)pirenu na przewazajgcych
obszarach gmin ROF,

e koniecznos$¢ ograniczenia emisji z transportu indywidualnego.

ATMOTERM S.A. 2015 Strona |76



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

9. ANALIZA | OCENA WPLYWU USTALEN PROJEKTU
DOKUMENTU NA POSZCZEGOLNE KOMPONENTY
SRODOWISKA WRAZ Z PROGNOZA ZMIAN
SRODOWISKA

Ocena wptywu projektu Studium na s$rodowisko dokonana zostata poprzez analize zadan okreslonych
w celach oraz dziataniach zaplanowanych do wdrazania w ramach jej realizacji. Kryteria oceny okreslone
zostaty na podstawie:

e aktualnego stanu srodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych problemow,
e wnioskéw z analiz dokumentdw strategicznych.
Podane kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu Srodowiska przedstawiono w nizej zamieszczone;j tabeli.

Tabela 30 Wybrane kryteria oceny wptywu Koncepcji Lokalizacji Stref Zwiekszonej Aktywnosci Gospodarczej w Rzeszowskim
Obszarze Funkcjonalnym na poszczegdlne elementy srodowiska

Lp. Badane Kryteria oceny
elementy
sSrodowiska
1 Réznorodnosé Wptyw na gatunki i siedliska objete ochrong w ramach sieci Natura 2000 oraz obszarach chronionych
biologiczna
2 Zwierzeta Whptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska
3 Rosliny Whptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze
4 Wptyw na Wptyw na utrzymanie spéjnosci obszarow chronionych oraz ogdlnie na droznos¢ korytarzy ekologicznych
integralnos¢
obszaréw

chronionych

5 Woda Wptyw na stan wéd powierzchniowych i podziemnych
Wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien

Lokalizacja na obszarach narazonych na niebezpieczeristwo powodzi lub osuwisk

6 Powietrze Wptyw na jakos¢ powietrza w zakresie emisji pytéw PM;o/PM, 5, benzo(a)pirenu szczegdlnie na obszarach
przekroczen
7 Ludzie Wptyw na wystepowanie przekroczen standardéw jakosci powietrza, hatasu, wody pitnej, zanieczyszczen

gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi, a takze czynniki poprawiajace standard zycia oraz bezpieczenstwo
mieszkancow

8 Powierzchnia Wptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntéw oraz gleb w trakcie prowadzenia
ziemi prac budowlanych

Whptyw na trwatg zmiane rzezby terenu na skutek wprowadzenia antropogenicznych form uksztattowania w
postaci wykonywania nasypow, przekopow, itp.

Whptyw na stabilizacje gruntow i ich ochrone przed procesami osuwiskowymi

9 Krajobraz Wptyw na pogorszenie waloréw krajobrazowych

10 Klimat Wptyw na czynniki determinujace klimat.
Efektywnos¢ energetyczna

Whptyw na adaptacje do zmian klimatu (zjawisk ekstremalnych)
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Lp. Badane Kryteria oceny
elementy
Srodowiska
11 Zasoby Wptyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie budowy
naturalne . . ;
Wptyw na zuzycie surowcdéw energetycznych (paliw kopalnych)
12 Zabytki Wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektéw zabytkowych
Whptyw na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkéw dla spoteczeristwa oraz utrwalanie estetyki w
przestrzeni publicznej
Wptyw prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkéw zlokalizowanych w sasiedztwie
Whptyw lokalizacji nowej inwestycji na ekspozycje zabytku bedacego lokalng dominantg przestrzenna
13 Dobra Wptyw na wartos¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkéw) z uwagi na obecnos¢ lub sgsiedztwo planowanej
materialne inwestycji
Wptyw na wartos¢ obiektéw budowlanych wszelkich prac i dziatari mogacych oddziatywac na ich stan
techniczny zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji
Wptyw na przychody firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu drogowego w miastach
Whptyw na przychody instytucji kulturalnych oraz firm $wiadczacych ustugi towarzyszace

Dodatkowymi kryteriami oceny byty analizy horyzontalne pod katem uwszgledniania aspektéw rozwoju
transportu publicznego w kontekscie rozwoju zréwnowazonego. Celem Studium jest taka reorganizacja
systemu transportu publicznego na terenie ROF, aby stat sie on atrakcyjny dla mieszkaricow. Wynikiem
wszystkich dziatan Studium ma by¢ zwiekszenie liczby mieszkaiicow, ktdérzy bedg sie decydowac na
uzytkowanie prywatnych samochoddw tylko w okreslonych, krytycznych sytuacjach. Studium zawiera :

— rekomendowang modyfikacje siatki potaczen i rozktaddw jazdy,

— rekomendowane inwestycje w strukture transportowa,

— rekomendowany model organizacji publicznego transportu zbiorowego,

— rekomendowane dziatania zwigzane z systemami taryfowo- rozliczeniowymi,
— pozadany standard ustug przewozowych i zarzgdzania ruchem,

— rekomendowany model informacji pasazerskiej.

Prognoza opiera sie na analizie poszczegdlnych dziatan, ktére sg rekomendowane do realizacji w ramach
realizacji Studium oraz na analizie ich oddziatywan na poszczegdlne elementy srodowiska.

Wyniki analiz dotyczacych zadan zaplanowanych w Studium dotyczacych inwestycji w infrastrukture
transportowg syntetycznie przedstawiono w macierzy relacyjnej zamieszczonej ponizej wraz z opisem ich
oddziatywan na poszczegdlne elementy Srodowiska. Pozostate zaplanowane zadania dotyczgce reorganizacji
systemu transportu publicznego oceniono opisowo.

Trzeba zaznaczyé, ze oceny zawarte w nizej zamieszczonej tabeli majg charakter przeglgdowy, tj. nie
zidentyfikowanie w tabeli znaczaco negatywnego oddziatywania dla danego zadania nie oznacza, ze nalezy
zatozy¢ a priori, ze zadne z przedsiewzie¢ realizowanych w ramach tego zadania nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziatywaé na Srodowisko, w tym na obszary Natura 2000. Mimo, ze Studium zawiera nazwy
zadan inwestycyjnych z zaznaczeniem jakiego odcinka drogi one dotyczg, nie znany jest jednak doktadny
przebieg planowanych tras (przebieg niektérych planowanych tras podajg zarzadcy drog).

Biorgc pod uwage mozliwe oddziatywania dziatan rekomendowanych w ramach Studium na poszczegdlne
elementy srodowiska mozna sformutowac zalecenia dotyczace ich realizacji z punktu widzenia minimalizacji ich
wptywu na srodowisko.

Inwestycje zwigzane z dziatalnoscig ucigzliwg w kazdym przypadku muszg byé poprzedzone przygotowaniem
stosownych dokumentéw. Najwazniejszym z nich jest ocena oddziatywania na $rodowisko (00S), sporzadzana
w przypadku wszystkich przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie oddziatywaé na Srodowisko. Dokument taki
uwzglednia bezposredni i posredni wptyw przedsiewziecia na Srodowisko, w tym zdrowie i warunki zycia ludzi,
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dobra materialne, zabytki itp. Waznym aspektem opracowania sg metody minimalizowania negatywnego
wptywu przedsiewziecia na Srodowisko.

Oddziatywanie na Srodowisko dziatan przewidzianych w projekcie Koncepcji oceniano postugujgc sie
okresleniem:

e intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne),

e bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, prawdopodobne),

e okresu trwania oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe),

e czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe),

e zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponadregionalne),

e trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe do rewaloryzacji).

Ponadto okreslono wptyw poszczegdlnych grup dziatan od pozytywnego do negatywnego znaczacego
oddziatywania na srodowisko.
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Tabela 31 Prognoza wptywu ustalen Studium Rozwoju Transportu Publicznego ROF na poszczegdlne elementy srodowiska.

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie wptywu
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N g = © |4 g
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Rekomendowane inwestycje w infrastrukture transportowa

budowa fragmentéw drogi
ekspresowej S-19 Lublin — Rzeszéw |B,D,K, S, | B,D, K, S, | B, D, K, S, B,D, K, S, B,D,K,S,
odcinek: Lublin — Stobierna i Swilcza | ¢,M,L, | ¢, M,L, | C,M,L, C,M,L, C,M, L,

— Rzeszdw — odcinki na terenie zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO

wojewodztwa podkarpackiego

budowa fragmentéw drogi

ekspresowej S-19 Lublin — Rzeszéw BDKS,|BDKS, BDKS, B D,KS, B,D,KS,
R . . C,M,L, C,M,L, C,M,L, C,M,L, C,M,L,

F,)Oh"dme odcinek Stobierna — zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO

Swilcza

budowa fragmentdéw drogi B,D,K,S, |B,D,K,S,|B,D,K,S, B,D, K, S, B,D,K,S,

ekspresowej S-19 Rzeszéw Potudnie | C,M,L, | C,M,L, | C,M,L, C,M,L, C,M, L,

— Babica zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO

budowa obwodnicy potudniowe;j

Rzeszowa — etap | $19: Rzeszow B,D,K,S,|B,D,XK,S, |B,D,K,S, B,D,K,S, B,D,K,S,

Potudnie (Kielanéwka) — DK 19 ML | ML | CM,L, C,M, L, C,M,L,

(ul. Podkarpacka); projekt wpisany | zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
do Kontraktu Terytorialnego

przebudowa drogi (byta DK19) na

odcinku od granicy miasta 5 5155 [ RhLG B 591209 5 % Lot 5 L5t
ML | ML | ML G M, L, C M, L,
Rzeszowa do DW nr 869 (droga
zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO

dojazdowa do lotniska)
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie wptywu

©
S
e} c € =
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S es5 E 2 2
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
rozbudowa ul. Podkarpackiej na
odcinku od ul. 9 Dywizji Piechoty do 5 2l B RLLY 5| ED 195, SR B,D,K,S,
. . t ) . . kt . cl MI I'I cl MI LI cl MI LI cl MI LI cl MI LI
granicy miasta, prOJe' wpisany zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
do Kontraktu Terytorialnego
potaczenie Al. Rejtana z ul.
Cieptowniczg poprzez budowe drogi | B, D, K, S, | B, D, K, S, | B, D, K, S, B,D,K,S, B,D,K,S,
wraz z rozbudowa mostu w ciggu ML | ML | CM,L, C,M, L, C,M, L,
ul. Gen. Maczka (dokoriczenie zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
inwestycji juz realizowanej)
budowa drogi wojewddzkiej wraz z
mostem na Wistoku tgczacej droge
nr 878 (ul. Sikorskiego) z weztem BDKS |BDKS |BDKS
S-19 (Rzeszéow Pf'd.) i infrastru kturla oML | omL | oML
TEN-T; budowa i przebudowa drég du, n0 du, n0 du, n0

wraz z budowg mostu na rzece
Wistok
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie wptywu
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skomunikowanie wschodnich i
zachodnich terenéw Rzeszowa
poprzez budowe trasy pétnocnej
od ul. Zateskiej do ul. Krakowskiej B,D,K,S, |B,D,K,S, |B,D,K,S, B,D, K, S, B,D,K,S,
(DK 4) — kontynuacja zadania ML | ML | CM,L, C,M,L, C,M,L,
inwestycyjnego pn: ,Budowa drogi | zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
od ul. Zateskiej do ul. Lubelskiej
wraz z budowg mostu na rzece
Wistok”
budowa drég do terendéw B,D,KS, |B,D,K,S, |B,D,KS, B,D, K, S, B,D,K,S,
inwestycyjnych Rzeszéw-Dworzysko | &M, L, | G M, L | CM,L, CM,L, C,M,L,
zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
rozbudowa DW Nr 878 Rzeszéw— |B,D,K,S, | B,D,K,S, | B,D, K, S, B,D, K, S, B,D,K,S,
Tyczyn C, M, l., C, M, l., C, M, L, C, M, l., C, M, |.,
zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
facznikéw A4 z DK 4 jako obwodnicy | B, D, K, S, | B, D, K, S, | B, D, K, S, B,D,K,S, B,D,K,S,
zachodniej i wschodniej C,ML | CM,L | CM,L, C,M, L, C,M, L,
miejscowosci tancut zauw, nO | zauw, nO | zauw, nO zauw, nO zauw, nO
Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 B, K, C, B, K, C, B, K, C,
na odcinku Boguchwata — Czudec (Il M, niez, | M, niez, M, niez,
etap; dokoniczenie robot) co cO co
Rzeszowska kolejka miejska B,D,K,S,| B,KC,
C,M,L, | M,niez,
zauw, cO cO
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Elementy Srodowiska podlegajace ocenie wptywu
©
S
i) £ < E
. . 2 © .2 o ) o
Nazwa dziatania o w S S k= £
N L = © o 2
S es5 E 2 2
(0]
g g =z g e :
] I Z 2 © o ) 9 2 5 ) = ©
c k] = = ] 3 N 2 K=k = o z 5
:B‘ =2 \8 Q2 o ] o ° [e} © = 8 © e}
et R o 2 o 2 % = o ~ = N N o]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Utworzenie Rzeszowskiego B,K,C, | BKGC,
Centrum Komunikacyjnego M, niez, | M, niez,
cO (40)
Aglomeracyjna Kolej Podmiejska
(AKP) wraz z budowa linii kolejowej B,D,K,S,|B,D,K,S, B,D,K,S, |B,D,K,S,|B,D,K,S,
. . M, L | G, L CL cMm, M, L,
do Portu Lotniczego Rzeszow
. R zauw, cO | zauw, cO zauw zauw | zauw, nO
Jasionka (budowa 5 km nowej linii)
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Tabela 32 Legenda do matrycy

Tabela 33 Wykaz zastosowanych wskaZnikow

Wykaz zastosowanych wskaznikéw i ich skrétow
Legenda
bezposrednie B
Oddziatywanie: . R
posrednie P
bezposrednios¢ .
p‘ X wtdrne w
pozytywne oddziatywania
skumulowane skum
- .., rawdopodobne rwd
mozliwe negatywne Oznaczono kolorem z6ttym P P P
krétkoterminowe K
okresu trwania . . . &
. . Srednioterminowe S
negatywne znaczace oddziatywania
ditugoterminowe D
zaréwno pozytywne jak . . czestotliwosci state S
I Oznaczono kolorem jasnozielonym oddziatywanie
i mozliwe negatywne chwilowe C
miejscowe M
lokalne L
zasiegu
N . onadlokalne L
oddziatywania p p
regionalne R
ponadregionalne PR
nieistotne nie
nieznaczne niez
intensywnosci s
. zauwazalne zauw
przeksztatcen
duze du
zupetne zup
odwracalne o
trwatosci czeéciowo odwracalne c0
przeksztatceri nieodwracalne noO
mozliwe do rewaloryzacji Rew
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W ramach prac nad prognoza przeanalizowano potencjalne oddziatywania na srodowisko réznych dziatan,
przedstawionych w Studium, na wszystkie elementy srodowiska. Aby mozliwe byto okreslenie ich tgcznego
wptywu, nizej przedstawiono podsumowanie tych analiz w odniesieniu do poszczegdlnych elementow
srodowiska. Sporzadzajgc prognoze oddziatywania na srodowisko dokonano przegladu planowanych dziatan
oraz propozycji przebiegu tras komunikacyjnych pod kagtem wptywu na prawne formy ochrony przyrody. Nalezy
zauwazyé, iz realizacja budowy niektérych drég bedzie wigzata sie z przeprowadzeniem procedury oceny
oddziatywania na $rodowisko.

9.1. Wplyw na rdznorodnosc¢ biologiczng, obszary Natura
2000, rosliny i zwierzeta
Oddziatywania pozytywne

Studium nie zaktada dziatan zwigzanych z ochrong lub rozwojem réznorodnosci biologicznej. Jednak
wyprowadzenie ruchu z obszaru miasta i rozbudowanie sieci drog o odpowiednim standardzie pozwoli na
ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w catym regionie, a szczegdlnie w miescie Rzeszow. Nastepstwem
ograniczenia poziomu zanieczyszczen w powietrzu bedzie zmniejszenie ich deponowania w wodach oraz glebie,
co wptynie korzystnie na warunki bytowania zwierzat i roslin.

Oddziatywania negatywne

Znaczace negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000- ,Wistok Srodkowy z Doptywami” (kod obszaru
PLH180030) bedzie miato zadanie zwigzane z budowg drogi wojewddzkiej wraz z mostem na Wistoku taczacego
droge nr 878 (ul. Sikorskiego) z weztem S-19 (Rzeszéw Ptd.) i infrastrukturg TEN-T. Planowany most bedzie
przecinat zalew na Wistoku a jego budowa powaznie bedzie ingerowac w istniejgce Srodowisko. Na etapie
prognozy mozna przyja¢, iz inwestycja moze negatywnie oddziatywac na przedmioty ochrony w obszarze oraz
integralnosc¢ tego obszaru. Budowa mostu znaczgco moze oddziatywac na siedliska wielu chronionych i cennych
gatunkow ryb tj. piskorz, kietb Kesslera, gtowacz biatoptetwy, brzana peloponeska, bolen bytujgcych w Wistoku
ze wzgledu m.in. na mozliwg konieczno$¢ budowy podpédr. Negatywny wptyw, realizacja tego zadania bedzie
rowniez wywiera¢ na pozostate przedmioty ochrony w obszarze - tegi wierzbowe i wierzbowo-topolowe,
zmienno wilgotne taki trzeslicowe oraz taki Swieze, ktdre stanowia siedliska dla gatunkdéw motyli (modraszki).
Negatywny wptyw na omawiany obszar Natura 2000 polegat bedzie na fragmentacji siedlisk przyrodniczych na
brzegach rzeki, jak rowniez zaktécenia cyklu zyciowego oraz mozliwego zmniejszenia powierzchni siedlisk
gatunkow ryb w Wistoku. Negatywny wptyw na ryby bedace przedmiotem ochrony tego obszaru bedg miaty
rowniez wody odprowadzane z drogi, ktére cechujg sie wysokim zasoleniem i zawartoscig zwigzkow
ropopochodnych. Nalezy takze zwrdci¢ uwage na odcinkowa bliskos¢ planowanej drogi ekspresowej S19
atakze potaczenia Al. Rejtana z ul. Cieptownicza w Rzeszowie zrzeka Wistok. Realizacja tak duzych
przedsiewzie¢ moze negatywnie wptywaé na jakos¢ wdéd w rzece, na ktérg reagujg organizmy w niej zyjace.
W obliczu zagrozenia réwniez ptaki czy ssaki, bytujgce wzdtuz brzegéw rzeki, mogg przenies¢ sie na inny,
bezpieczny dla nich obszar. Zmiany dokonujgce sie w Srodowisku ekosystemoéw rzek znajdujg swe odbicie
w strukturze zespotow ichtiofauny zasiedlajgcej poszczegdlne odcinki rzeki.

Rozbudowa sieci drog na terenie ROF zwigzana bedzie z negatywnym oddziatywaniem na przyrode
i bior6znorodnosé biologiczng. Oddziatywania te zwigzane bedg gtéwnie z zajmowaniem terendw zielonych, na
ktérych mogtyby bytowac rosliny i zwierzeta (diugoterminowe) oraz z etapem realizacji budowy
(krétkoterminowe). Budowa nowych drdg, szczegdlnie ekspresowych o duzym natezeniu ruchu, bedzie
skutkowata takze zwiekszeniem smiertelnosci zwierzyny lesnej pod kotami samochodéw. Nowo powstate drogi
mogg rowniez stanowic bariere na szlaku wedréwek zwierzat.

Podobnie realizacja zadan zwigzanych z rozwojem infrastruktury kolejowej bedzie mie¢ mozliwy negatywny
wptyw na rosliny i zwierzeta. Oddziatywania te zwigzane bedg z emisjg zanieczyszczen i hatasu do srodowiska.
Nie prognozuje sie negatywnego wptywu zadan z zakresu infrastruktury kolejowej na przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000.
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Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddzialywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na rosliny,
zwierzeta, réznorodnos¢ biologiczng oraz obszary chronione, jak réwniez utrzymanie ich integralnosci mozna
zaliczy¢ np.:

e przeprowadzenie rzetelnej oceny oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji zwigzanych
z budowa, modernizacjg drog i mostow, a takie egzekwowanie jej wskazan. Istotne bedzie
przedstawienie wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie
ekonomicznie  uzasadnionego, zapewniajgcego  wysoki  poziom  merytoryczny  oraz
uwzgledniajgcego wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione;

e w miare mozliwosci lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

e ograniczanie wycinki drzew i krzewéw do minimum i stosowanie nowych nasadzen (kompensacji)
wraz z ich pdzniejszym utrzymaniem,

e dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwitaszcza w przypadku
ekosysteméw wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywa
Wodna,

e uwzglednianie celédw S$rodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych
i podziemnych,

e dostosowanie terminu przeprowadzania prac do okreséw tarta ryb oraz z uwzglednieniem
sezonowosci cykli zyciowych innych zwierzat (np. motyli),

e stosowanie sprzetu, ktory powoduje jak najmniejsze zanieczyszczenie Srodowiska (ograniczajgcego
emisje zanieczyszczen i hatasu),

e planowanie przejs¢ (przejscia goérne, dolne, mosty poszerzone, przepusty) dla zwierzat
(ssakdw, ptazéw, gaddéw) w otoczeniu nowych drég w celu zachowania ciggtosci korytarzy
migracyjnych,

e ze wzgledu na zagrozenie wypadkami z udziatem zwierzat zaleca sie, na niektérych
odcinkach wprowadzenie ogrodzen ochronnych,

e w przypadku koniecznosci przeprowadzenia budowy sieci drogowych przez stanowiska roslin
chronionych — zapewnienie nadzoru botanicznego oraz przeprowadzenie zabiegéw
kompensacyjnych lub zabezpieczajacych (np. przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce,
nasadzenia).

9.2. Wplyw na gleby, zasoby naturalne i powierzchnie
ziemi
Odd:ziatywania pozytywne

Ze wzgledu na powigzania komponentéw srodowiska ze sobg ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza,
przyczyni sie do ograniczenia ich migracji do gleb.

Oddziatywania negatywne

Mozliwe negatywne oddziatywania zwigzane beda z realizacjg budowy drdg i polega¢ beda na: zabudowaniu
powierzchni ziemi pod nowe inwestycje, usuwaniu wierzchnich warstw gleby, powstawaniu odpaddéw
budowlanych, wzrost wydobycia surowcéw budowlanych oraz powstawanie nieuzytecznych w danym miejscu
mas ziemnych. Skala negatywnych oddziatywan bedzie zwigzana z rozmiarem inwestycji i uwarunkowaniami
miejscowymi.

Nie prognozuje sie znaczgcego negatywnego wptywu ustalen Studium na gleby i powierzchnie ziemi.
Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddzialywanie

Dziatania, ktore bedg przyczyniac sie do ograniczenia negatywnych wptywdw na powierzchnie ziemi i zasoby
naturalne to:

e wybdr odpowiedniej lokalizacji inwestycji,
e zastosowanie materiatow, ktére umozliwig chociaz czesciowe przesigkanie wody do gruntu,
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e obszary towarzyszgce powinny byc¢ tak zaplanowane aby petnity funkcje zielonej infrastruktury,
e rozsadne wykorzystywanie materiatéw budowlanych.

9.3. Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

Przepisy prawa Polski jak i prawodawstwo unijne zabraniajg realizowania przedsiewzie¢, ktére mogg pogorszyc
stan wod powierzchniowych ipodziemnych pod wzgledem jakosciowym i ilosSciowym, jak réwniez
podejmowania dziatan, ktére mogtyby ograniczy¢ ich funkcje ekologiczne.

Oddziatywanie pozytywne

Pozytywny wptyw na wody wykazujg dziatania zmniejszajace zanieczyszczanie powietrza poprzez ograniczenie
ich depozycji w wodach m.in. dziatania z zakresu rozbudowy i przebudowy infrastruktury drogowej regionu .
Woda wykazuje cechy mobilnosci w srodowisku, co za tym idzie poprawa stanu jakosci powietrza wptywa na
poprawe stanu jakosci wody. Biorgc pod uwage zagrozenie nieosiggniecia celow Srodowiskowych przez
jednolite czesci wéd powierzchniowych nie zidentyfikowano wptywu realizacji zatozen Studium na tg kwestie.
Ponadto jednolite czesci wod powierzchniowych nie sg zagrozone nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.
Podobnie ksztattuje sie ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych wydzielonych jednolitych czesci
woéd podziemnych. Warto dodac, ze ocena ta zostata wykonana w roku 2009 i obejmuje 6 kolejnych lat czyli do
roku 2015. Analizowany projekt Studium zostanie uchwalony w 2015 r., dlatego realizacja dziatan w ramach
tego dokumentu nie bedzie miata wptywu na osiggniecie badZ nieosiggniecie zaktadanych celéw
Srodowiskowych.

W ramach realizacji Studium nie przewiduje sie wptywu rozbudowy sieci transportowej na osiggniecie celow
srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Oddziatywania negatywne

W ramach ocenianego Studium negatywne oddziatywania na wody mogg zaistnie¢ zaréwno w czasie budowy
jak i eksploatacji planowanych drég. Etap budowy zwigzany jest z odwodnieniem terenu co moze skutkowac
czasowym obnizeniem zwierciadta wdd gruntowych i zamiang stosunkéw wodnych. Mozliwe jest rowniez
przedostawanie sie zanieczyszczen do wod podziemnych. Réwniez uzytkowanie drég jest zrédiem
zanieczyszczen. Szczegdlnie niekorzystne dlawdd bedg tutaj zanieczyszczenia weglowodorami
ropopochodnymi i zwigzkami soli, infiltrujgcymi z wodami opadowymi i roztopowymi.

Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddziatywanie
Dziatania, ktore beda w sposdb posredni bgdz bezposredni przyczyniaé sie do poprawy stanu jakosci wod to:

e oczyszczanie wod opadowych oraz ich retencjonowanie wcelu ograniczenia sptywu
powierzchniowego,

e prowadzenie robdt budowlanych w sposdb zapewniajgcy ochrone waod oraz naturalny charakter cieku,

e zachowanie elementéw morfologicznych koryta cieku w przypadku realizacji przeprawy mostowej,

e dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwtaszcza w przypadku
ekosystemdéw wodnych ipodmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg
Wodng,

e uwzglednianie celéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych,

e przeprowadzenie rzetelnej oceny oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji zwigzanych z budowg,
modernizacjg drég i mostéw, a takie egzekwowanie jej wskazan. Istotne bedzie przedstawienie
wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego,
zapewniajgcego wysoki poziom merytoryczny oraz uwzgledniajgcego wszystkie mozliwe
oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione,

e zabezpieczenie urzadzen, w ktérych uzytkowane sg niebezpieczne dla Srodowiska wodnego substancje
przed wyciekami,

® na etapie realizacji i funkcjonowania inwestycji nalezy preferowad technologie wodooszczedne.

Dopuszczone do realizacji przedsiewziecia cechujgce sie statymi, negatywnymi oddziatywaniami, zgodnie
z obowigzujagcym prawem UE, muszg byé zwigzane ze znaczacymi i niezbednymi korzysciami dla innych
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elementéw $rodowiska badZ gospodarki i stanowié nadrzedny interes publiczny. Ponadto ich negatywne
oddziatywanie musi by¢, w miare mozliwosci, skompensowane przyrodniczo.

9.4. Woptyw na powietrze atmosferyczne
Odd:ziatywania pozytywne

Udziat transportu drogowego w emisji CO, jest znaczny. Przyczynia sie on takze do powstawania przekroczen
jakosci powietrza co jest jednym z gtéwnych problemdédw wspdtczesnych miast. Rozwdj sieci dréog w ROF
przyczyni sie do wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenu Rzeszowa i poprawe stanu jakosci powietrza
atmosferycznego w miescie. Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza bedzie réwniez wynikato z uptynnienia
ruchu i emisji zanieczyszczen przez pojazdy stojgce w korkach. Znaczna poprawa jakosci powietrza bedzie
wynikata z rozwoju zbiorowego transportu kolejowego. Transport kolejowy w poréwnaniu z drogowym jest
mniej emisyjny i stanowi pozytywna alternatywe dla transportu indywidualnego. Rozwdj transportu
kolejowego moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z réznych zrédet
komunikacyjnych. W przypadku transportu kolejowego przewaznie stosuje sie elektryczne Zrédta zasilania,
ktore nie powodujg emisji do powietrza. Ponadto w S$rodkach transportu kolejowego mozina stosowad
odnawialne Zrodta energii. W ROF planuje sie zmiane sposobu przemieszczania sie mieszkancéw na szynowy
poprzez budowe Aglomeracyjnej Kolei Podmiejskiej. Dodatkowo w ramach tego zadania przewidziane jest
stworzenie systemu Park&Ride i Park&Go, ktory pozwoli na wyeliminowanie transportu samochodowego
z centéw miast. W perspektywie dtugoterminowej taka zmiana moze przynie$¢ wymierne efekty w poprawie
stanu jakosci powietrza atmosferycznego.

Oddziatywania negatywne

Zrédtem negatywnego oddziatywania infrastruktury drogowej jest zaréwno jej budowa jak i eksploatacja. Faza
budowy zwigzana jest z emisjg spalin z maszyn budowlanych oraz emisjg substancji pytowych, ktérych zrodtem
jest gtéwnie unos z powierzchni pylagcych. Charakter tych oddziatywan bedzie lokalny i krotkotrwaty tj. do czasu
zakonczenia robot budowlanych. Eksploatacja nowo powstatych drég spowoduje emisje zanieczyszczen
Zwigzang ze wzrostem natezenia ruchu w tych lokalizacjach.

Nie prognozuje sie znaczgcego negatywnego wptywu ustalen Studium na powietrze atmosferyczne.
Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddziatywanie

Ryzyko wystgpienia oddziatywan negatywnych zwigzanych z prowadzeniem budowy moze zostaé
zminimalizowane przez:

e egzekwowanie zaostrzonych zapiséw pozwolen budowlanych,
e stosowanie zapisOw promujgcych ochrone powietrza (np. korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatow pylacych) w dokumentach przetargowych.

W celu wykazania wariantu najmniej obcigzajgcego srodowisko nalezy dla kazdej nowej inwestycji wykona¢
rzetelng ocene oddziatywania na srodowisko.

9.5. Woptyw na klimat akustyczny

Zrédtem oddziatywan akustycznych inwestycji drogowych i kolejowych bedzie etap realizacji budowy a takze jej
eksploatacji oraz w przypadku kolei etap rewitalizacji. Etap budowy wigze sie z koniecznosScig stosowania
sprzetu budowlanego powodujgcego hatas. Wystepowanie tej ucigzliwosci bedzie wystepowato do czasu
zakonczenia robdt. Warto zaznaczyé, ze w wiekszosci przypadkéw hatas wywotywany przez roboty budowlane
nie jest bardziej ucigzliwy niz istniejgcy ruch samochodowy lub kolejowy. Ucigzliwo$¢ zwigzana z etapem
eksploatacji inwestycji drogowych i kolejowych w duzej mierze bedzie zaleze¢ od sposobu zagospodarowania
terenéw potozonych w sgsiedztwie. W przypadku budowy drogi ekspresowej S-19 prognozuje sie mozliwosé
powstania ponadnormatywnego hatasu wokét planowanej drogi ze wzgledu na duze natezenie ruchu. W
miejscach o zwiekszonej wrazliwosci na wystepowanie hatasu nalezy stosowac dziatania naprawcze. Budowa
obwodnicy Rzeszowa pozwoli na wyciszenie centrum miasta ze wzgledu na wyprowadzenie ruchu
tranzytowego.

Nie prognozuje sie znaczqcego negatywnego wptywu ustalert Studium na klimat akustyczny. Jednak zaznacza
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sie mozliwos¢ powstania ponadnormatywnego hafasu w sgsiedztwie planowanej drogi ekspresowej S-19.
Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddziatywanie
Na etapie realizacji konkretnych inwestycji drogowych moze zostac¢ ustalona koniecznos¢:

— stosowania barier akustycznych w postaci ekranéw (w miejscach przechodzenia drég uciazliwych przez
tereny mieszkaniowe i ustug chronionych, ich aspekt krajobrazowy iskutecznos¢ powinny by¢
kazdorazowo oceniane przed rozpoczeciem inwestycji),

— na odcinkach, gdzie droga przebiega przez tereny lesne stosowanie nowych nasadzen zieleni
dogeszczajacej (nalezy odpowiednio dobiera¢ gatunki biorgc pod uwage zmniejszenie skutecznosci
wyciszania drzew bez lisci)

— wykorzystanie zieleni izolacyjnej (zastosowania odpowiednio szerokich paséw zieleni o zréznicowanej
wysokosci tak, aby zapewni¢ maksymalne wartosci pochtaniania i odbijania fali akustycznej).

9.6. Wplyw na dziedzictwo kulturowe, zabytki i dobra
materialne

Wszelkie negatywne dziatania na dziedzictwo kulturowe oraz zasoby materialne zwigzane z realizacjg inwestycji
majg charakter chwilowy i moga zaistnie¢ tylko w przypadku bezposredniej ingerencji w tkanke zabytkowa.
Sytuacja taka moze nastapi¢ w przypadku bliskosci inwestycji drogowych i moze wigzac sie ze zwigekszonym
pyleniem i osiadaniem pytéw na obiektach zabytkowych. Dodatkowo drgania i hatas wywotany zaréwno przez
samochody jak i urzadzenia budowlane moze negatywnie wptyng¢ na konstrukcje obiektéw. Tego typu,
negatywny wptyw na dziedzictwo kulturowe i zasoby materialne moze wystgpic jedynie na skutek prowadzenia
inwestycji drogowych w bezposrednim sgsiedztwie tkanki zabytkowej. Budowa i modernizacja drég w poblizu
zabytkéw moze doprowadzi¢ do zmniejszenia ich atrakcyjnosci wizualnej. Ze wzgledu na brak informacji jakoby
planowane inwestycje miaty przebiega¢ w sgsiedztwie zabytkdw prognozuje sie, ze rozwdj transportu przyczyni
sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen co wptynie na poprawe stanu technicznego zabytkéw. Pozytywny
wptyw na dobra materialne bedzie miata rewitalizacja linii kolejowej nr 106, w ramach ktdrej wyremontowane
zostang rowniez obiekty towarzyszgce. Pozytywny wptyw na dobra materialne bedzie miata realizacja nowych
obiektéw o okreslonej wartosci materialnej. W przypadku budowy nowych drég mogg wystepowac
oddziatywania negatywne ze wzgledu na mozliwg konieczno$¢ wywiaszczenia terendw pod inwestycje co
skutkuje pozbawieniem ddébr materialnych wiascicieli nieruchomosci. Z drugiej jednak strony poprawa
dostepnosci osrodkdw miejskich moze wptynac na wzrost wartosci znajdujacych sie w nich débr.

Nie prognozuje sie negatywnego wptywu Studium na dziedzictwo kulturowe, zabytki i dobra materialne.

9.7. Wptyw na klimat lokalny

Wptyw na lokalny klimat bedzie miata poprawa stanu jakosci powietrza atmosferycznego. Wynika to
z zaleznosci jaka taczy klimat i jako$¢ powietrza: transport substancji w powietrzu determinowany jest przez
warunki pogodowe a z kolei obecnosé zanieczyszczenn w atmosferze wptywa na pogode i klimat. Biorgc pod
uwage powyzsze ze wzgledu na ograniczenie zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych klimat rowniez ulegnie
modyfikacji. Mozna wiec prognozowaé, ze lokalny klimat ulegnie poprawie pod warunkiem nie wystgpienia
innych czynnikéw determinujgcych znaczny negatywny wptyw.

Nie prognozuje sie negatywnego wptywu Studium na klimat lokalny.

9.8. Wplyw na krajobraz

Realizacja inwestycji przewidzianych w Studium moze oddziatywaé na krajobraz, ktdry jest zmienny, ma swojg
historie, a takze podlega sezonowym zmianom. Zmiany krajobrazu s3 powodowane przez dziatalnos¢ cztowieka
przez co zatraca zdolno$¢ do samoregulacji.

Oddziatywania pozytywne

Najczesciej pozytywne oddziatywanie na krajobraz dotyczy terendw miejskich czy innych juz zmienionych
antropogenicznie. Inwestycje drogowe mogg pozytywnie wptywac na krajobraz ze wzgledu na uporzgdkowanie

ATMOTERM S.A. 2015 Strona |89



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

terenéw zurbanizowanych. Jednak w przypadku drég pozytywne oddziatywanie na krajobraz moze wynikac
z subiektywnych upodoban. Pozytywny wptyw na krajobraz bedzie miata rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na
odcinku Boguchwata- Czudec. Linie kolejowe stanowig integralng czes¢ krajobrazu i stanowig wyrdzniajgca sie
forme przestrzenng. Poprawa estetyki linii i obiektow towarzyszgcych wptynie pozytywnie na krajobraz, jesli
zostanie wykonana z dbatoscig o tradycyjng kompozycje krajobrazu, w ktérej sie znajdujg (wielkos¢, forma,
kolorystyka budynkéw, identyfikacja wizualna niedominujaca w krajobrazie). Zatem oddziatywanie inwestycji
kolejowych na krajobraz lokalny bedzie uzaleznione od rodzaju krajobrazu w jakim chcemy je umiesci¢ oraz od
ich zakresu.

Oddziatywania negatywne

Negatywny wptyw na krajobraz powodowany jest przez inwestycje drogowe umiejscowione na terenach
pozamiejskich. Dziatanie to wigze sie ze zmiang charakteru danego terenu, z wycinkg drzew, czy
wykonywaniem nasypow i wykopow, co powoduje ingerencje w naturalny charakter terenéw otwartych.
Zmiany s3g nieodwracalne i zmieniaja krajobraz w znacznym stopniu.

Nie prognozuje sie znaczqcego negatywnego wptywu Studium na krajobraz.
Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddzialywanie

W celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania na krajobraz konieczne jest odpowiednie planowanie
inwestycji, uwzgledniajgce koniecznos¢ wkomponowania planowanych obiektéw w istniejgcy krajobraz.

9.9. Wptyw na zdrowie ludzi i jakos¢ zycia
Oddziatywania pozytywne

Odpornos¢ ludzi na zaburzenia w Srodowisku ma charakter osobniczy, zalezny od komponentu Srodowiska
i czesto ma charakter subiektywny. Bardzo istotne dla zdrowia jest stopied narazenia populacji na
zanieczyszczenia powietrza, dlatego na ten element nalezy zwraca¢ najwiekszg uwage. Realizacja Studium
niewatpliwie pozytywnie wptynie na poprawe jakosci powietrza co przetozy sie na polepszenie warunkow zycia
ludzi. ,Przeniesienie” emisji zanieczyszczen z transportu poza Rzeszéw poprawi stan zdrowia mieszkancow.
Rowniez poprawa jakosci wéd, gleb, krajobrazu i klimatu wptynie na ludzkie zdrowie. Rozbudowa sieci drog
i rozwdj transportu kolejowego przyczynig sie do zwiekszenia dostepnosci regionu. Budowa obwodnicy
i rozbudowa sieci drogowej przyczynig sie takze do zmniejszenia ruchu w miastach co z kolei wptynie na
ograniczenie codziennego stania w korkach i wywotanego tym stresu, ktéry moze by¢ niebezpieczny dla
zdrowia.

Odd:ziatywanie negatywne

Realizacja inwestycji drogowych moze negatywnie wptywac na zdrowie cztowieka gtéwnie poprzez zwiekszony
hatas oraz zanieczyszczenia powietrza zwigzane z etapem budowy i modernizacji, nasilony ruch samochodow
oraz inne prace budowlane. W celu zminimalizowania powyzszych negatywnych oddziatywan nalezy dobraé
i zastosowac odpowiednie zabiegi techniczno- projektowe. Nalezy przy tym, zaznaczyé, ze realizacji duzych
inwestycji infrastrukturalnych zawsze przypisane sg tego typu narazenia, jednak majg one charakter chwilowy
i krotkotrwaty. Negatywne odczucia wsrdd mieszkanncow mogg budzi¢ utrudnienia zwigzane z organizacjg
ruchu.

Nie prognozuje sie istotnego negatywnego wptywu Studium na zdrowie ludzi i jakos¢ Zycia.
Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddzialywanie
Dziatania, ktore bedg przyczyniaé sie do ograniczenia negatywnych wptywdéw na ludzkie zdrowie to:

e odpowiednie prowadzenie prac remontowych i budowlanych,
e stosowanie odpowiedniego sprzetu emitujgcego mniejszy poziom hatasu i spalin,
e odpowiedni dobdr lokalizacji inwestycji transportowych oraz stosowanie ekranéw akustycznych.
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9.10. Prognoza zmian sSrodowiska w wyniku realizacji
poszczegdinych dziatan zawartych w ustaleniach
Studium

W ramach przeprowadzenia prognozy przeanalizowano wptyw dziatan okreslonych w Studium na srodowisko.
Dziatania te zwigzane sg gtéwnie z reorganizacjg systemu transportu publicznego i wytworzeniem pewnych
standardéw jego funkcjonowania. Zostaty one opisane w odrebny sposdéb ze wzgledu na ich odmienny, w
stosunku do dziatan z zakresu inwestycji w infrastrukture transportowa, charakter.

Rekomendowana modyfikacja siatki potaczen i rozktadow jazdy

Reorganizacja siatki potaczen i rozktadéw jazdy jest zadaniem naprawczo- rozwojowym, nie zwigzanym
z inwestycjami bezposrednio ingerujagcymi w $rodowisko. W tym segmencie przewidziano réwniez koniecznos¢
wzrostu roli transportu kolejowego w obstudze ROF. Wystgpi tu zauwazalny wptyw podejmowanych dziatan na
mieszkancéw ROF. Polegac on bedzie na poprawie dostepnosci do miejsc pracy, ustug itp. Dodatkowo wzrost
roli transportu kolejowego przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa podrdzy a takze posrednio wptynie na
poprawe jakosci powietrza atmosferycznego.

Rekomendowany model organizacji publicznego transportu zbiorowego

Studium zaktada stworzenie modelu organizacji publicznego transportu zbiorowego. Opieraé sie on ma na kilku
zatozeniach, ktdre przyczynia sie do poprawy jakosci ustug i zarzadzania nimi. model ten zaktada stworzenie
spojnosci  komunikacyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Na terenie Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozostajg gminy, ktére w ogdle nie majg ani wtasnej komunikacji zbiorowej (organizowanej na
szczeblu gminnym), ani nie sg cztonkami miedzygminnych zwigzkéw komunikacyjnych, sg to: miasto i gmina
tancut i gmina wiejska tancut (w powiecie taricuckim), oraz gmina wiejska Czudec w powiecie strzyzowskim.
Pod wieloma wzgledami do tych gmin mozna réwniez zaliczy¢ gm. Lubenia w powiecie rzeszowskim®®.

Realizacja tych zatozen bedzie mie¢ posredni pozytywny wpfyw na powietrze i bezposredni pozytywny wpfyw
na ludzi. Opisany model to zestaw s$rodkdw organizacyjnych, ktére w gtéwnej mierze bedg zwigzane
z podniesieniem jakosci zycia mieszkancdw ROF. Wptyw na Srodowisko bedzie w wiekszosci komponentéw
obojetny ze wzgledu na fakt, iz nowo powstate potgczenia bedgy sie odbywaty na istniejgcej infrastrukturze
drogowej taczacej gminy ROF a zadanie to nie bedzie bezposrednio ingerowa¢ w $rodowisko ze wzgledu na
nieinwestycyjny jego charakter. Oddziatywania pozytywne mogg zaistnie¢ w przypadku powietrza
atmosferycznego. Ograniczenie emisji z transportu wystgpi za sprawg rezygnacji czesSci mieszkancow
z transportu indywidualnego i korzystanie z nowopowstatych ekspresowych potgczen. Dodatkowo na
ograniczenie emisji wptynie zakup nowych autobuséw. Usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego
w duzej mierze wptynie pozytywnie na jako$¢ zycia mieszkaricOw za sprawg zwiekszenia dostepnosci osrodkéw
miejskich, przede wszystkim Rzeszowa. Skrdceniu ulegnie czas przejazdu dzieki czemu mieszkancy zyskajg czas
na inne codzienne czynnosci. ROwniez poprawa standardu swiadczonych ustug pozytywnie bedzie odbierana
przez mieszkancéw i przyczyni sie do czestszego korzystania z transportu publicznego przez coraz to wiekszg
liczbe osdb.

Rekomendowane dziatania zwigzane z systemami taryfowo- rozliczeniowymi

W zwigzku z zintegrowaniem sieci transportu w gminach ROF kolejnym zatozeniem Studium jest wprowadzenie
wspolnych rozwigzan taryfowych, integrujgcych ZTM z ZG PKS oraz z transportem kolejowym. Studium zaktada
pozostawienie obecnego modelu taryfowego ZTM i rozszerzy¢ go rownolegle o nowe, zintegrowane
rozwigzania taryfowe. W Studium przewidziano takie zmniejszenie ceny biletdw zintegrowanych w
poréwnaniu do biletéw réznych emitentéw.

% Gmina Lubenia od 1 marca 2015 r. zleca miastu Rzeszéw organizacje transportu publicznego na swoim terenie,
na obszarze miejscowosci Siedliska (por. pkt. 3.2.1) — jest to jednak tylko 1 miejscowo$¢, na obszarze ktérej funkcjonuje
publiczny transport zbiorowy organizowany na szczeblu komunalnym.
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Realizacja tych zatozen bedzie mie¢ posredni pozytywny wplyw na powietrze i pozytywny wptyw na ludzi.
Rekomendowane dziatania zwigzane z systemami taryfowo- rozliczeniowymi bedg mie¢ wptyw przede
wszystkim na jakos¢ zycia mieszkancéw. Oddziatywania pozytywne bedg zwigzane z ujednoliceniem taryf we
wszystkich formach transportu publicznego i z udogodnieniami cenowymi. Obnizenie cen biletow bezposrednio
pozytywnie wptynie na budzet domowy mieszkarncow ROF. Uruchamianie linii autobusowych obstugiwanych
nowoczesnym taborem i zintegrowanych taryfowo z komunikacjg na terenie miasta centralnego aglomeracji
pozytywnie wptywa na wzrost liczby pasazerédw transportu zbiorowego i posrednio na obnizenie emisji ze
zrédet komunikacyjnych.

Pozadany standard ustug przewozowych i zarzadzania ruchem

Studium w tej kwestii zaktada poprawe standardu zwigzanego z taborem: jego wyposazeniem, stanem
technicznym, estetycznym etc., a takze z jakoscig obstugi pasazeréw przez obstuge.

Pozytywny wplyw na jakosc¢ powietrza atmosferycznego bedzie miata modernizacja taboru a takze wymiana
starych autobusow na nowe. Ze wzgledu na fakt, iz stan techniczny pojazdéw wptywa na emisje zanieczyszczen
do powietrza, wymiana taboru lub jego modernizacja, przyczyni sie do jej ograniczenia. Nowe autobusy
powinny spetnia¢ wymagania norm EURO emisji spalin. W 2012 r. wdrozono norme EURO VI, ktéra zmusza
producentéw pojazddw do zastosowania nowoczesnych technologii wzmacniajgcych efektywnosé
wykorzystania paliwa, a takze oczyszczajgcych spaliny wydalane przez silniki spalinowe. Wazne jest takie
wycofanie starych i wysokoemisyjnych pojazdow. Poprawa jakosci obstugi pasazerow wptynie bezposrednio na
mieszkancéw ROF poprzez poprawe komfortu jazdy.

Rekomendowany model informacji pasazerskiej

Studium zaktada usprawnienie dostepu do informacji pasazerskiej w trzech segmentach: informacji
przystankowej, informacji w pojazdach oraz informacji internetowych.

Realizacja tych zatozen bedzie mie¢ obojetny wpfyw na srodowisko przyrodnicze i pozytywny wptyw na ludzi.
Stworzenie systemu informacji pasazerskiej jest bez znaczenia dla $rodowiska przyrodniczego ze wzgledu na
brak powigzan miedzy tymi sektorami. Dodatkowo system ten bedzie wprowadzany na obszarach zmienionych
antropogenicznie wiec nie bedzie negatywnie wptywa¢ na Srodowisko. Rozpowszechnienie informacji
pozytywnie wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow na skutek zwiekszenia dostepu do informacji.

10. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN
NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM
REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Projekt analizowanego dokumentu przewiduje realizacje dziatan, ktére bedg powodowac rézne oddziatywania
na komponenty srodowiska. Rozdziat ten prezentuje mozliwe rozwigzania, ktdre minimalizujg skutki dziatan
o negatywnym charakterze. Rowniez w przypadku odstgpienia od realizacji danej inwestycji bez konkretnego
uzasadnienia, zasadne jest przeanalizowanie mozliwych sposobéw niwelacji niekorzystnych oddziatywan
a takze rekompensowania poniesionych strat.

Mozliwe negatywne oddziatywanie na $rodowisko powinno sie ogranicza¢ stosujgc odpowiednie rozwigzania
administracyjne, organizacyjne badz techniczne. Najbardziej efektywne sg srodki administracyjne, gdyz
zwigzane sg z etapem planowania inwestycji przed przystapieniem do realizacji. Dodatkowo ich stosowanie
eliminuje koniecznos$¢ stosowania kosztownych zabiegéw technicznych. Komplementarno$s¢ do Srodkéw
administracyjnych wykazuja dziatania organizacyjne.
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Antropopresje mozna minimalizowa¢ poprzez wybdér najmniej konfliktowych lokalizacji inwestycji.
Warto zaznaczy¢, iz znaczenie przy przeksztatcaniu srodowiska majg uwarunkowania lokalne. Ze wzgledu
na walory przyrodnicze gmin zrzeszonych w ROF nalezy podejmowac dziatania minimalizujgce negatywny
wptyw na te zasoby, na rosliny, zwierzeta oraz integralnos¢ siedlisk. Z tego wzgledu dziatania zwigzane
z lokalizacjg przysztych inwestycji nalezy prowadzi¢ w oparciu o dokumenty planistyczne i wybierajgc warianty
najbardziej korzystne dla srodowiska. W przypadku koniecznosci zrealizowania danego przedsiewziecia,
ze wzgledu na pozytywne korzysci w perspektywie dfugookresowej, nalezy tak prowadzi¢ etap realizacji aby
ogranicza¢ emisje zanieczyszczen ihatasu jak réwniez inne negatywne oddziatywania. Dotyczy to gtdwnie
dziatan inwestycyjnych zwigzanych z rozbudowa sieci drég ROF.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢ m. in.:

- przeprowadzenie w sposéb rzetelny oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko, wraz
z przedstawieniem  wariantu  mozliwie najmniej obcigzajgcego Srodowisko, a jednoczesnie
ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgc wysoki poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage
wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione;

- wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami i wymaganiami ochrony Srodowiska;

- sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach prawnych;

- lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

- przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego przedsiewziecia
(np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

- uwzglednianie zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendéw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogdw ochrony krajobrazu;

- dostosowanie terminu przeprowadzania prac budowlanych do okreséw legowych irozrodczych
zwierzat, gtéwnie ryb, ptazéw, motyli lub stworzenie siedlisk zastepczych,

- zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposdb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci, terenéw
zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgc wykonywanie nowych nasadzen drzew ikrzewodw,
odtworzenie zniszczonych terendw zielonych w sgsiedztwie inwestycji; w przypadku stanowisk roslin
chronionych, jedli nie bedzie mozliwosci lokalizacji inwestycji poza nimi, nalezy zastosowac
przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce,

- dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdw ochrony przyrody — zwitaszcza w przypadku
ekosystemdédw wodnych ipodmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywa
Wodng,

- uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Zabiegi techniczne, majace na celu zminimalizowanie negatywne oddziatywania na $rodowisko nalezy
stosowaé, gdy nie ma mozliwosci unikniecia lokalizacji danej inwestycji na obszarze cennym przyrodniczo czy
chronionym prawnie. Powinny by¢ one stosowane na etapie budowy, jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady
wyboru projektéw, a w szczegdlnosci na skale mozliwych do zaistnienia konfliktdw spotecznych, najwiekszg
uwage nalezy zwrdci¢ na kwestie ochrony srodowiska przyrodniczego i warunkéw zycia ludzi. Wsréd zabiegow
technicznych, stosowanych podczas realizacji prac znajdujg zastosowanie nastepujgce praktyki:

- stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajgcych na ograniczenie negatywnego
oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

e ograniczajgcych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wadd (uszczelnianie procesow przy
budowie i po jej zakoniczeniu, w uzasadnionych przypadkach prowadzenie monitoringu
jakosci wod, zabezpieczenie przed wyciekami z urzgdzen oraz przestrzeganie warunkéw
pozwolen na budowe),

e ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdow i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolern na budowe
dotyczgcych odpowiedniego sposobu prowadzenia robdt (np. ograniczajgcych pylenie),

- zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekdw z maszyn iurzadzen oraz
ograniczanie do minimum zuzycia kopalin, poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej gospodarki
materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobéw naturalnych
(kopalin),
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- sprawna realizacja prac iograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji w srodowisko
w celu skrdcenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko,

- racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilos¢ powstajacych odpaddw,

- rekultywacja badz przywrdécone do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw zdegradowanych
w wyniku realizacji inwestycji,

- ograniczanie do minimum wycinki drzew ikrzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac;

- stworzenie siedlisk zastepczych na okres prowadzenia prac oraz budowa odpowiedniej ilosci i jakosci
przejsc dla zwierzat,

- na etapie eksploatacji drog stosowanie zabezpieczen ograniczajgcych Smiertelnos¢ zwierzat (np.
stosowanie ogrodzen, wprowadzanie ostrzezen kierowcéw przed mozliwoscig kolizji ze zwierzetami,
zabezpieczenie przejs¢ gornych przed oddziatywaniem swietlnym),

- stosowanie zabezpieczen przed hatasem takich jak ekrany akustyczne, prowadzenie drég w wykopie,

- wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drég,

- lokalizacja na terenach niezalesionych i wolnych od zabudowan,

- unikanie lokalizacji przestaniajacych zabytki o charakterze lokalnych dominant przestrzennych,

- materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkow obcych dla tego obszaru;

- zachowanie minimalnych przeptywéw biologicznych, najlepiej na poziomie sredniej niskiej wody
z wielolecia,

- stosowanie urzgdzen oczyszczajgcych wody sptywajgce z drég,

- ochrona przed powodzig - lokalizowanie mostéw w bezpiecznej odlegtosci od siebie, usytuowanie
konstrukcji mostowej wystarczajaco wysoko nad lustrem wody, by nie stanowita bariery dla sptywu
wod powodziowych.

11. PROPOZYCJE ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH

Ustawa nakfada obowigzek przedstawienia w prognozie oddziatywania na Srodowisko, rozwigzan
alternatywnych do rozwigzan zawartych w projekcie dokumentu. Do zaproponowanych rozwigzan nalezy
podac¢ uzasadnienie ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru.

Rozwigzania alternatywne moga dotyczyc:

— innej lokalizacji (warianty lokalizacji),

— innego sposobu prowadzenia inwestycji (warianty konstrukcyjne i technologiczne),
— innego sposobu zarzadzania (warianty organizacyjne),

— wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,opcja zerowa”.

Prognoza dotyczaca oddziatywania na srodowisko Studium rozwoju transportu publicznego ROF przewiduje
mozliwo$¢ znaczaco negatywnego oddziatywania w przypadku budowy mostu na Wistoku w Obszarze Natura
2000 ,,Wistok Srodkowy z Doptywami”. Realizacja tej inwestycji bedzie bezposrednio ingerowa¢ w przedmioty
ochrony Obszaru Natura 2000. Jednak biorgc pod uwage zapisy stosowanego prawa wspoélnotowego, ktére nie
zabrania budowy drogi, ktdra ma niekorzystny wptyw na teren Natura 2000, na etapie prognozy nie proponuje
sie innej lokalizacji przedsiewziecia. Zaznacza sie jednak, ze zgodnie z ww. Dyrektywa w przypadku tym nalezy
przestrzegac¢ formalnych zasad bezpieczenstwa:

— art. 6 ust. 3 dyrektywy 92/43/EWG : ,Kazdy plan lub przedsiewziecie, ktére nie jest bezposrednio
zwigzane lub konieczne do zagospodarowania terenu, ale ktdre moze na nie w istotny sposdb
oddziatywac, zaréwno oddzielnie, jak i w potgczeniu z innymi planami lub przedsiewzieciami, podlega
odpowiedniej ocenie jego skutkéw dla danego terenu z punktu widzenia zatozen jego ochrony.
[...]wtadze krajowe wyrazajg zgode na ten plan lub przedsiewziecie dopiero po upewnieniu sig, ze nie
wptynie on niekorzystnie na dany teren oraz, w stosownych przypadkach, po uzyskaniu opinii catego
spoteczenstwa.

— art. 6 ust. 4 dyrektywy 92/43/EWG: ,Jesli pomimo negatywnej oceny skutkéw dla danego terenu oraz
braku rozwigzan alternatywnych, plan lub przedsiewziecie musi jednak zosta¢ zrealizowane
z powoddw o charakterze zasadniczym wynikajgcych z nadrzednego interesu publicznego, w tym
interesow majacych charakter spoteczny lub gospodarczy, Panstwo Cztonkowskie stosuje wszelkie
srodki kompensujgce konieczne do zapewnienia ochrony ogdlnej spdjnosci Natury 2000”.
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Przy projektowaniu tras komunikacyjnych w obszarach cennych przyrodniczo nalezy sie kierowaé ,, Wytycznymi
metodycznymi dotyczgcymi przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG”.

W ramach Prognozy nie proponuje sie zmiany lokalizacji innych inwestycji komunikacyjnych zaktadajac, iz
osoby planujgce, wyznaczyty ich przebieg i lokalizacje na podstawie analiz szczegétowych, uwzgledniajgcych
aspekty srodowiskowe.

12.OPIS PRZEWIDYWANYCH METOD
| CZESTOTLIWOSCI MONITORINGU W PRZYPADKU
ZNACZACEGO WPLYWU NA SRODOWISKO,
SPOWODOWANEGO REALIZACIA STUDIUM

Zaproponowane w Studium cele i dziatania bedg powodowac rézne oddziatywania na srodowisko. Aby méc
oceni¢ wptyw inwestycji, jak réwniez postep w realizacji zatozerh okreslonych w dokumencie i w razie
koniecznosci podejmowac na biezaco dziatania korygujace, jesli bedg wymagane potrzebny jest system
monitoringu.

Wdrazanie rozwigzan przewidzianych w omawianej Studium wymaga statego monitorowania oraz szybkiej
reakcji w przypadku pojawiania sie rozbieznosci pomiedzy projektowanymi rezultatami a stanem rzeczywistym.
Podstawg wtasciwej oceny wdrazania zatozen Studium, a takze okreslenia probleméw w osigganiu zatozonych
celdw jest prawidtowy system sprawozdawczosci, oparty na zestawie okreslonych wskaznikow. Powinien on
zapewnié¢ statg kontrole jakosci zarzadzania Srodowiskiem planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych oraz
pozwoli¢ regulowac¢ dziatalnos¢ podmiotdéw, a jednoczesnie utatwiaé funkcjonowanie systemu wydawania
decyzji, udzielania zezwolen i egzekucji.

W analizowanym projekcie Studium nie zawarto rozdziatu dotyczagcego metod monitoringu wprowadzanych
rozwigzan. Dlatego tez sugeruje sie, aby uwzgledni¢ taki opis w Studium. Monitoring rozwoju transportu
publicznego z punktu widzenia ochrony sSrodowiska powinien sie opierac na takich wskaznikach jak:

— stezenie substancji, ktore na etapie wdrazania Studium byty ponadnormatywne,

— poziom hatasu komunikacyjnego w miejscach gdzie standardy byty przekroczone lub mogg by¢
przekroczone,

—  liczba 0sdb lub udziat procentowy oséb korzystajgcych z transportu zbiorowego,

—  kilometraz nowopowstatych drég i obwodnic,

— liczba zakupionych autobuséw o odpowiednich standardach,

— zmniejszenie stref kongestii ruchu.

Ponadto ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania budowy mostu na
Wistoku na przedmioty ochrony Obszaru Natura 2000, powinno sie na biezgco sprawdzac jakos¢ wéd w rzece
na etapie realizacji inwestycji a takze badac jej wptyw na przedmioty ochrony.

13.STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Celem opracowania prognozy oddziatywania na sSrodowisko projektu Studium rozwoju transportu publicznego
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami iuzgodnieniami, jest
kompleksowa analiza mozliwego oddziatywania na poszczegdlne elementy Srodowiska przewidzianych w niej
dziatan, ocena wystepowania oddziatywan skumulowanych i analiza mozliwosci zastosowania rozwigzan
alternatywnych oraz potrzeby dziatarn kompensacyjnych.

Podstawa prawna

Projekt prognozy opracowany zostat wedtug przepisow prawa polskiego, tj. zgodnie z ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
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w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s’rodowiskosg, ktéra zawiera transpozycje
do prawodawstwa polskiego Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001
r. w sprawie oceny wptywu niektorych planéw i programow na $érodowisko™. Nastepnie, opracowany w ten
sposob zakres prognozy, w ramach uzgodnien z organami wtasciwymi, uzupetniony zostat o inne niezbedne
elementy wynikajace z przepisow prawnych.

Przy opracowywaniu prognozy przeanalizowano, zgodnie z przepisami i uzgodnieniami, oddziatywania
na wszystkie elementy srodowiska, w tym m.in. na: ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie
ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne, z uwzglednieniem zaleznosci migdzy tymi
elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy identyfikujac stopien i rodzaj oddziatywan.
W szczegdlnosci przeanalizowany zostat wptyw Studium na obszary chronione, w tym objete siecig Natura
2000.

Analiza projektu Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Analiza Studium byfa punktem wyjsciowym prac. Na jej podstawie zidentyfikowano dziatania i cele jakie moga
wywieraé¢ wptyw na srodowisko. Studium zawiera zaréwno dziatania inwestycyjne jak i dziatania naprawczo-
rozwojowe.

Z analizy podstawowych dokumentdéw strategicznych UE, krajowych i regionalnych zwigzanych ze Studium
mozna wnioskowac, ze realizuje ono ich cele w stopniu, w jakim pozwala jego zakres.

Analiza stanu srodowiska na obszarze objetym Studium

W oparciu o dostepne materiaty zidentyfikowano gtdwne problemy i zagrozenia Srodowiska w obszarze
objetym Studium, jak réwniez okreslono jego aktualny stan. Z jednej strony stuzy¢ to powinno takiej realizacji
Studium, aby maksymalnie zostata ona wykorzystana do poprawy stanu Srodowiska, a z drugiej do
umozliwienia oceny wptywu na srodowisko i identyfikacji ewentualnych znaczgcych oddziatywan negatywnych
jak roéwniez zaproponowania dziatan minimalizujagcych ten wptyw, wskazania dziatan alternatywnych
i ewentualnie kompensujacych.

Analizg stanu Srodowiska objeto wszystkie jego elementy, a w szczegdlnosci: przyrode i réznorodnosc
biologiczng, zasoby, odpady i powierzchnie ziemi, jakos¢ powietrza, wéd, gleb, wptyw na zdrowie ludzi,
problematyke ochrony przeciwpowodziowej i przeciwdziatania suszom, zmiany klimatu oraz zabytki.

Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu

e przekroczenia stezen normatywnych trzech substancji: pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego
PM2,5 i benzo(a)pirenu,

e przekroczenia dopuszczalnej czestosci przekroczen stezen 24-godzinnych pytu PM10 dla 2013 roku
w ROF na obszarze kilku gmin (najwiecej dni z przekroczeniami wartosci dopuszczalnej wystepuje
w Rzeszowie),

e przekroczenie poziomu docelowego stezenia s$redniorocznego benzo(a)pirenu na przewazajgcych
obszarach gmin ROF,

e koniecznos$¢ ograniczenia emisji z transportu indywidualnego.

Prognoza oddziatywania na srodowisko

W ramach analiz oceniono szczegétowo mozliwe oddziatywania wszystkich obszaréw wsparcia przewidzianych
Studium na poszczegdlne elementy Srodowiska, w tym na: ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze,
powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne. Przy ocenie wykorzystano
wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajace stan i najwieksze problemy srodowiska, mozliwe
negatywne oddziatywania i charakterystyke projektow, ktére mogg by¢ wsparte przez Studium, jak tez i cele
dokumentéw strategicznych UE oraz Polski.

Studium zawiera dziatania inwestycyjne, ktére polegajg na rozbudowie sieci transportowe] regionu m.in.
poprzez budowe drogi ekspresowej S-19, potudniowej obwodnicy Rzeszowa, budowe kolei miejskiej
w Rzeszowie a takze dziatania naprawczo- rozwojowe, ktére koncentrujg sie na reorganizacji systemu
transportu publicznego ROF. Dotyczg one modyfikacji siatki potgczen i rozktadéw jazdy, organizacji modelu

¥ Dz, U. 22013 r., poz. 1235 z pézn. zm
% pziennik Urzedowy WspdInot Europejskich L197/30 z dn. 21.07.2001 r.
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transportu zbiorowego, dziatan zwigzanych z systemami taryfowo- rozliczeniowymi, standardu ustug
przewozowych i zarzagdzania ruchem, modelu informacji pasazerskiej.

Gtéwnym negatywne oddziatywanie bedzie mie¢ budowa mostu na rzece Wistoku w Obszarze Natura 2000
,Wistok Srodkowy z Doptywami”, gdzie przedmiotem ochrony s3a niektére gatunki ryb oraz tegi, zmienno
wilgotne faki, taki swieze (siedliska dla motyli). Negatywny wptyw tego dziatania bedzie zwigzany z etapem
budowy i eksploatacji mostu, ktére mogg sie przyczyni¢ do zanieczyszczenia woéd m.in. zwigzkami
ropopochodnymi i wzrostu zasolenia. Réwniez budowa sieci drog bedzie sie wigzata z negatywnymi
oddziatywaniami, zwigzanymi z emisjg spalin i hatasu przez maszyny budowlane, powstawaniem
nieuzytecznych w danym miejscu mas ziemnych, wzrostem wydobycia kruszyw, uszczelnieniem powierzchni
ziemi, zachwianiem warunkéw wodnych wynikajgcych z koniecznosci odwodnienia wykopow.

Pozytywny wptyw realizacja Studium bedzie miata na poprawe jakosci zycia mieszkancow poprzez poprawe
dostepnosci osrodkéw miejskich m.in. Rzeszowa a takze na poprawe jakosci powietrza atmosferycznego
i ograniczenie hatasu drogowego. Stworzenie konkurencyjnego systemu transportu zbiorowego przyczyni sie
do zmiany sposobu przemieszczania czesci mieszkancéw co wptynie na ograniczenie emisji z transportu
indywidualnego. Pozytywnie na standardy powietrza a poprzez to posrednio na cate srodowisko wptynie
rozw@j transportu kolejowego, ktdry powoduje mniejszg emisjg zanieczyszczen do powietrza lub w przypadku
linii zelektryfikowanych w ogéle jej nie powoduje (poza emisjg zanieczyszczen w procesie wytworzenia energii).

Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczq negatywnych
oddziatywan na srodowisko, mogqcych byc rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Rozdziat ten prezentuje mozliwe rozwigzania, ktore minimalizujg skutki dziatan o negatywnym charakterze.
Przedstawiono tutaj mozliwe srodki administracyjne, organizacyjne i techniczne.

W dalszej czesci opracowania wykazano, iz brak realizacji Studium wywota szereg niepozadanych skutkéw, do
ktérych mozna zaliczyé gtéwnie brak poprawy jakosci powietrza. Przedstawiono takze propozycje rozwigzan
alternatywnych oraz metody analizy realizacji postanowien projektu Studium.
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